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Ortliches Raumordnungsprogramm - 11. Anderung

Ortliches Entwicklungskonzept / Flichenwidmungsplan

Eruterungsbericht AL

1 Ausgangssituation

In der Marktgemeinde Langenzersdorf steht derzeit ein Fldchenwidmungsplan i.d.F. der
10p. Anderung (digitale Neudarstellung) des Flachenwidmungsplanes in Rechtskraft.

Im Zuge der ggst. 11. Anderung soll das Ortliche Raumordnungsprogramm im Bereich der
,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ abgedndert werden:

o Ortlichen Entwicklungskonzept (OEK): Streichung Sonderstandort und Einbindung
der Flache in die ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord"

e Flachenwidmungsplan (FWP): Umwidmung ,Bauland Sondergebiet-Warmekraft-
werk” in ,Bauland Betriebsgebiet" mit dem Zusatz ,Logistik“ und Umwidmung der
,Bauland Betriebsgebiet - AufschlieBungszone® in ,Bauland Betriebsgebiet* sowie
Festlegung des Zusatzes ,Logistik"

Im Zuge des SUP-Screenings wurde festgestellt, dass durch die Anderung des Ortlichen
Raumordnungsprogrammes keine wesentlichen negativen Umweltauswirkungen zu erwar-
ten sind und auf die Durchfiihrung einer Strategischen Umweltpriifung (SUP) verzichtet
werden kann.

Die Einschatzung wurde von Seiten der Umweltbehérde mit Schreiben vom 11. November
2016 bestatigt.

Zeitgleich mit der gegensténdlichen Anderung des Flachenwidmungsplans wird eine Ande-
rung des Bebauungsplans fir die betroffenen Flachen zur éffentlichen Auflage gebracht
(10. Anderung).

EPLANUNG
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2 Uberdrtliche und Ortliche Planungsvorgaben

Im nérdlichen Gemeindegebiet von Langenzersdorf befindet sich das sogenannte ,Kraft-
werk Korneuburg®“. Das Kraftwerk ist ein 1958 errichtetes kalorisches Kraftwerk (Gas,
Schwerdl), das aus zwei Blocken besteht, die durch die EVN bzw. den Verbund betrieben
werden.

Heute ist nur noch der Block der EVN in Betrieb. Der Verbund hat seinen Kraftwerksblock
im Jahr 2000 stillgelegt. Die daflir notwendigen Schwerdltanks wurden dieses Jahr abge-
tragen.

2.1 Uberértliche Planungsvorgaben

2.1.1 NO Klima- und Energieprogramm 2020

Das Niederdsterreichische Klima- und Energieprogramm 2020 sieht vor, dass die Entwick-
lung der Energieversorgung weg von fossilen Energietragern hin zu einem nachhaltigen
System mit dem Grundsatz ,erneuerbar — regional — unabhangig“ geht. Daher ist das vor-
rangige Ziel — ,Steigern der Energieeffizienz und des Einsatzes erneuerbarer Energietra-

73

ger”

2.1.2 NO Energiefahrplan 2030

Auch im NO Energiefahrplan 2030 werden dementsprechend drei S4ulen zur Erhéhung der
Unabhangigkeit, der Energieversorgungssicherheit und zum Schutz unseres Klimas defi-
niert:

- Reduktion des Energieverbrauchs durch Effizienzsteigerungen, neue Technologien
und Innovationen

- Umstieg auf erneuerbare Energietrager

- Ressourcensparender Lebensstil (Entkopplung von persénlichem Gliick und Ener-
gieverbrauch)

2.1.3 Regionales Raumordnungsprogramm (RegROP) Wien Umland Nord

Gemal Regionalem Raumordnungsprogramm (RegROP) Wien Umland Nord ist das ggst.
Gebiet Teil des Standortraumes ,Korneuburg — Langenzersdorf‘. Laut Regionalem Raum-
ordnungsprogramm Wien Umland Nord soll sich die regionale Betriebsgebietsentwicklung
auf die ausgewiesenen Standortraume konzentrieren, die sich durch folgende Eignungskri-
terien auszeichnen:

- gute Erreichbarkeit durch hochrangige Verkehrstrager
- gute infrastrukturelle Ausstattung sowie
- hohes wirtschaftliches Potential.
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Abbildung 1: Ausschnitt RegROP - Standortraum ,,Korneuburg — Langenzersdorf*
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Quelle: Amt der NO Landesregierung: Regionales Raumordnungsprogramm Wien Umland Nord, Anlage 10.

Die Festlegung der Standortraume zur Betriebsgebietsentwicklung bezieht sich auf die Wid-
mungsarten ,Bauland Betriebsgebiet‘ und ,Bauland Industriegebiet, wobei der Bestand am
Kundmachungsdatum der Verordnung sowie Flachen, die im Anschluss an den Bestand
gewidmet werden kénnen, umfasst sind.

2.2 Ortliche Planungsvorgaben

2.2.1 Ortliches Entwicklungskonzept

Im Norden des Gemeindegebietes im direkten Anschluss an die Autobahn-Anschlussstelle
der A22 sind gemaR Ortlichem Entwicklungskonzept der Marktgemeinde Langenzersdorf
ein ,Sonderstandort“ und die ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ festgelegt.

Der Sonderstandort deckt die als ,Bauland Sondergebiet - Warmekraftwerk® gewidmeten
Flachen ab. Fur diese gilt It. OEK die ,Sicherung von Sondergebieten mit spezifischer Nut-
zungsbestimmung®.

Die daran angrenzende ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ deckt die als ,Bauland
Betriebsgebiet* gewidmeten Flachen im Norden des Gemeindegebietes ab. Fir diese Be-
triebszonen gelten It. OEK die Flachensicherung sowie die Festlegung als Flachenreserven
fur Betriebsnutzungen und optional Sondernutzungen.
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Abbildung 2: Ausschnitt OEK Marktgemeinde Langenzersdorf

Betriebsgebietszone
sLangenzersdorf Nord"

Quelle: Marktgemeinde Langenzersdorf: Ortliches Entwicklungskonzept, Stand nach 9p. Anderung

2.3 Zusammenfassung liberortlicher und ortlicher Planungsvorgaben

Die Anderungen am europaischen Energiemarkt fiihren insbesondere im thermischen Be-
reich zu einem Sektor weiten Wandel und Wirtschaftlichkeitsdruck. Die gegenstandlichen
Anlagen in der Gemeinde Langenzersdorf sind aufgrund der Anderung der Strategie und
der Entwicklungen im Energiemarkt einer Anderung unterworfen. Das bestehende Kraft-
werk der EVN wird daher in den nachsten Jahren vorwiegend zur Erméglichung des Sys-
temumbaus in Richtung erneuerbare Energie bendtigt.

Derzeit wird hier primar nur noch dann Strom erzeugt, wenn zu wenig Energie aus Wind-
und Sonnenkraft ins Netz eingespeist wird oder es aus technischen Griinden erforderlich
ist (zum Beispiel zur Netzstabilitat in Ostdsterreich oder als Reservekapazitat fir den sid-
deutschen Raum). Weites wird die Warme des Kraftwerks seit dem Jahr 1977 zur Speisung
des Fernwarmenetzes flr die Versorgung der Stadt Korneuburg genutzt.

Durch die Anderung der Zielfestlegungen zur Entwicklung der niederdsterreichischen Ener-
gieversorgung (Umstieg auf erneuerbare Energietrager) und die Schliefung des Kraftwerk-
teiles des Verbundes samt dem Riickbau der zugehdrigen Nebenanlagen (Schwerdltanks)
ergeben sich fir den Bereich des Kraftwerkes wesentlich geadnderte Grundlagen fur die
Planungen der Marktgemeinde Langenzersdorf.

Gleichzeitig liegen durch die geanderten Inhalte des 2015 neu erlassenen Regionalen
Raumordnungsprogrammes Wien Umland Nord neue Planungsgrundlagen fir das Areal
VOr.
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3 Uberarbeitung des Ortlichen Raumordnungsprogrammes

Im Sinne einer vorausschauenden Planung und Gestaltung des Gemeindegebietes ist auf-
grund der wesentlichen Anderungen der Grundlagen durch den nicht mehr gegebenen Be-
darf an der Errichtung von grof3flachigen kalorischen Kraftwerken, der Stilllegung des Kraft-
werkblockes des Verbundes und die dadurch entstehende Verfliigbarkeit der Flachen eine
Uberarbeitung der Festlegungen des Ortlichen Raumordnungsprogrammes notwendig.

Die Flachen des ,Kraftwerkes Korneuburg® sind derzeit im rechtsgultigen Flachenwid-
mungsplan als ,Bauland Sondergebiet — Warmekraftwerk® gewidmet. Im Siden grenzt
,Bauland Betriebsgebiet‘ bzw. ,Bauland Betriebsgebiet — AufschlieRungszone® (BB-A°)“ an
die Flachen an.

Im Ortlichen Entwicklungskonzept sind die Flachen der Nutzung und Widmung entspre-
chend als Sondernutzung dargestellt.

Das Areal ist eben, die bisher bestehenden baulichen Strukturen der Schweroltanks wurden
abgetragen. Das Areal bindet funktional an die bestehenden Siedlungsstrukturen der Stadt-
gemeinde Korneuburg an. Die Fldchen werden Uber die hochrangigen Verkehrstrager
L1120, B3 und A22 erschlossen.

Anschlie3end an den geplanten Standort befindet sich, durch die Autobahnanschlussstelle
der A22 (Korneuburg Ost) getrennt, im Gemeindegebiet Korneuburg bebautes ,Bauland
Industriegebiet” und ,Bauland Betriebsgebiet‘. Durch eine 6ffentliche Verkehrsflache ge-
trennt befindet sich im Gemeindegebiet von Bisamberg westlich der B3 ein bereits bebautes
.Bauland Industriegebiet”, sowie ein kleinrdumiger Bereich ,Bauland Kerngebiet®. Die im
Gemeindegebiet von Langenzersdorf angrenzenden ,Bauland Betriebsgebiet® Aufschlie-
Rungsflachen sind derzeit noch berwiegend unbebaut.

Abbildung 3: Orthofoto Umgebungsbereich Kraftwerksareal Langenzersdorf inkl. Betriebs-
und Industriegebietswidmungen im Anschluss

Quelle: NO Atlas: Orthofoto, Stand 10.12.2016, generalisierte Darstellung, eigene Bearbeitung 2016.
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Der gesamte Bereich befindet sich innerhalb des Standortraumes ,Korneuburg — Langen-
zersdorf’ laut Regionalen Raumordnungsprogramm (RegROP) Wien Umland Nord. Ent-
sprechend der Grundlagenforschung und den Analysen, die im Zuge der Erstellung des
Regionalen Raumordnungsprogrammes durchgefiihrt wurden, wurde der Standortraum
.Korneuburg — Langenzersdorf‘ aufgrund der direkten ErschlieBung durch die A22 (An-
schlussstelle Korneuburg Ost) und die Bundesstralte B3 mit einer sehr guten Erreichbar-
keit, einer guten infrastrukturelle Ausstattung und einem hohen wirtschaftlichen Potenzial
bewertet.

3.1 Uberarbeitung Festlegungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes (OEK)

3.1.1 Grundlagenforschung

Der Sonderstandort des Kraftwerkes wurde entsprechend seiner Widmung und Nutzung im
OEK als Sondernutzung ausgewiesen. Gemal der Eintragung auf der Legende gilt fiir die-
sen Bereich ,Sicherung von Sondergebieten mit spezifischer Nutzungsbestimmung®. Im
Verordnungstext sind dazu keine weiteren gesonderten Festlegungen getroffen.

Aufgrund der oben dargestellten wesentlichen Anderung der Planungsgrundlagen soll nun
eine Uberarbeitung der Festlegungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes fiir den Bereich
des vom Verbund nicht mehr benétigten Standortes vorgenommen werden.

Abbildung 4: Ausschnitt OEK Marktgemeinde Langenzersdorf

verfligbare Flachen
Verbund (rot)

Betriebsgebietszone
sLangenzersdorf Nord"

Quelle: Marktgemeinde Langenzersdorf: Ortliches Entwicklungskonzept, Stand nach 9p. Anderung, eigene Bearbeitung 2016.

Die Flache liegt inmitten von gewidmeten Bauland Betriebsgebiet und Bauland Industriege-
biet und befindet sich im Mittelpunkt des Standortraumes nach Regionalem Raumord-
nungsprogramm.
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Im Bereich der Gemeinde Langenzersdorf ist im Ortlichen Entwicklungskonzept im sudli-
chen Anschluss die ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ ausgewiesen.

GemaR den Festlegungen des rechtsgliltigen Ortlichen Entwicklungskonzeptes gelten fir
die Betriebsgebietszone ,Langenzersdorf Nord“ folgende Ziele und MafRnahmen:

»§ 2 Entwicklungskonzept Abs. 5 Baulandentwicklung

Ziff. 5 Langerfristige Flachenreserve Betriebsgebietsareal ,,Langenzersdorf Nord*.
Sicherung dieses Standortes fiir Nutzungen, welche Synergieeffekte aufgrund der Standor-
teigenschaften an der A22, der Nordwestbahn und im Nahbereich bestehender industrieller
Nutzungen bestmdéglich flir sich verwenden kénnen.
Entwicklung von betrieblichen Nutzungen, die das Arbeitsplatzangebot am Wohnort erhé-
hen.

§ 3 Besondere Ziele Abs. 5 Baulandentwicklung und rdumlich-funktionale Gliederung des

Siedlungsgebietes

Ziff. 6 Flachensicherung des Standortes ,,Langenzersdorf Nord“
Sicherung der liberwiegend unerschlossenen Betriebsgebietszone im Norden des Gemein-
degebietes als langerfristige Fldchenreserve fiir betriebliche Nutzungen oder flir Sondernut-
zungen, die zum heutigen Zeitpunkt noch nicht ndher festgelegt werden kénnen, im Inte-
resse des Offenhaltens von Entwicklungsspielrdumen.

§ 4 MaBnahmen der értlichen Raumordnung Abs. 5 Baulandentwicklung und rdumlich-funk-

tionale Gliederung des Siedlungsgebietes

Ziff. 6. Standortentwicklung ,,Betriebsgebietszone Nord*

- Fldchensicherung der Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord als léngerfristige Reserve-

flache fiir betriebliche Nutzungen bzw. gegebenenfalls flir Sondernutzungen.
Festlegung von AufschlieBungszonen fiir die nicht bzw. nur mangelhaft erschlossenen Teil-
flichen.”

Die weitere Nutzung durch das Warmekraftwerk der EVN beschrankt sich auf die sidwest-
lichen Flachen des Sonderstandortes. Die norddstlichen Teilflachen des Sondergebietes
werden nicht mehr bendétigt.

3.1.2 Geplante Anderung

Ziel der Anderung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes ist nun, unter Bedachtnahme auf
die Uberortlichen Zielfestlegungen des Landes NO und die Leitziele des NO Raumord-
nungsgesetzes, eine Nachnutzung fir den nicht mehr bendtigten Teilbereich des Sonder-
standortes festzulegen.

Der gegenstandliche Anderungsbereich liegt inmitten des Standortraumes ,Korneuburg -
Langenzersdorf nach Regionalem Raumordnungsprogramm Wiener Umland Nord.

Der Standort weist folgende Standorteignungen auf:

sehr gute Erreichbarkeit (L1120, B3, A22),

Anschluss an eine 6ffentliche Verkehrsflache (11,5 u. 12m Breite),
infrastrukturelle Ausstattung gegeben (Strom, Kanal, Wasser),
Anschlussméglichkeit an Warmeversorgung aus dem Biomassekraftwerk und
hohes wirtschaftliches Potenzial.

Im Sinne der Sicherung von Gebieten mit einer besonderen Standorteignung fir die An-
siedlung von Betrieben und unter Beachtung des Planungsgrundsatzes der raumlichen
Konzentration von gewerblichen Betriebsstatten innerhalb des Gemeindegebietes, soll nun

Seite 7



der nicht mehr bendtigte Teilbereich des Sondersandortes flir das Warmekraftwerk in die
.Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ integriert werden. Dadurch soll das Ziel ver-
folgt werden, dass die fur die Sondernutzung nicht benétigten Flachen einer anderen be-
trieblichen Nutzung zugefiihrt werden kénnen.

3.1.3 Anderungsanlass

Anderungsanlass fiir die gegenstandliche Anderung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes
ist eine wesentliche Anderung der Grundlagen, die sich durch den geanderten Bedarf an
Flachen fir den Standort ,Kraftwerk Korneuburg“ und die SchlieRung des Kraftwerkblockes
des Verbundes ergibt.

Einen weiteren Anderungsanlass bildet das geanderte Regionale Raumordnungsprogramm
Wien Umland Nord, das den gesamten Bereich um den Knoten Korneuburg Ost mit seinen
bestehenden Betriebsstrukturen als Standortraum fur die regionale Betriebsgebietsentwick-
lung definiert.

3.1.4 Ziel

Ziel der gegenstandlichen Anderung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes ist es, die Ziel-
festlegung des Regionalen Raumordnungsprogrammes Wien Umland Nord in den Stand-
ortraumen die bestmdgliche Nutzung der hochwertigen Standortqualitaten und -potentiale
fur Bauland-Betriebs- und Industriegebiet zu sichern, umzusetzen.

Ziel der Gemeinde Langenzersdorf gemaR bereits rechtskraftigem OEK ist die Sicherung
dieses Standortes flr Nutzungen, welche Synergieeffekte aufgrund der Standorteigen-
schaften an der A22, der Nordwestbahn und im Nahbereich bestehender industrieller Nut-
zungen bestmaoglich flr sich verwenden kénnen.

Dementsprechend sollen durch die Anderung des OEK Gebiete mit einer besonderen Stan-
dorteignung fur die Ansiedlung von Betrieben und die rdumliche Konzentration von Gewer-
bestandorten im Gemeindegebiet von Langenzersdorf gesichert werden.

3.1.5 MaRnahme

Ein Teilbereich des ausgewiesenen ,Sonderstandortes” fur das Kraftwerk Korneuburg wird
von ,Sonderstandort” in ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf — Nord“ abgeandert.
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3.2 Uberarbeitung Festlequngen Flichenwidmungsplan - Festlequng von Bauland-
Betriebsgebiet - Logistik (FWP)

3.2.1 Grundlagenforschung

Die Flachen des ,Kraftwerks Korneuburg® im Norden des Gemeindegebietes von Langen-
zersdorf sind im rechtsgiltigen Flachenwidmungsplan als ,Bauland Sondergebiet-Warme-
kraftwerk (BS-WKW)“ gewidmet. Der Bereich liegt im unmittelbaren Nahbereich zur Ge-
meindegrenze der Stadtgemeinde Korneuburg und zur Marktgemeinde Bisamberg. Die
sudlich daran angrenzenden Flachen in Langenzersdorf sind als ,Bauland Betriebsgebiet-
AufschlieBungszone® (BB-A°®)“ bzw. ,Bauland Betriebsgebiet (BB)“ gewidmet. Im Gemein-
degebiet von Bisamberg befindet sich, getrennt durch eine &ffentliche Verkehrsflache, ,Bau-
land Industriegebiet” und ,Bauland Kerngebiet®.

Die Nutzung des Warmekraftwerkes wird sich kinftig auf die slidwestlichen Flachen des
derzeit als Sondergebiet gewidmeten Baulandes beschranken. Dementsprechend sind die
gegenstandlichen Flachen derzeit ungenutzt und kénnen flr eine neue Nutzung mobilisiert
werden.

Im Zuge einer Anderung des Ortlichen Entwicklungskonzeptes soll daher, wie oben darge-
stellt, die norddstliche Flache des Sonderstandortes in die ,Betriebsgebietszone Langen-
zersdorf Nord“ einbezogen werden.

Ziele der Marktgemeinde Langenzersdorf fir die Flachen der ,Betriebsgebietszone Lan-
genzersdorf Nord“ sind:

»§ 2 Entwicklungskonzept Abs. 5 Baulandentwicklung

Ziff. 5 Langerfristige Flachenreserve Betriebsgebietsareal ,,Langenzersdorf Nord*.
Sicherung dieses Standortes fiir Nutzungen, welche Synergieeffekte aufgrund der Standor-
teigenschaften an der A22, der Nordwestbahn und im Nahbereich bestehender industrieller
Nutzungen bestméglich flir sich verwenden kénnen.
Entwicklung von betrieblichen Nutzungen, die das Arbeitsplatzangebot am Wohnort erhé-
hen.

§ 3 Besondere Ziele Abs. 5 Baulandentwicklung und rdumlich-funktionale Gliederung des

Siedlungsgebietes

Ziff. 6 Flachensicherung des Standortes ,,Langenzersdorf Nord“

- Sicherung der (iberwiegend unerschlossenen Betriebsgebietszone im Norden des Gemein-
degebietes als langerfristige Fldchenreserve fiir betriebliche Nutzungen oder fiir Sondernut-
zungen, die zum heutigen Zeitpunkt noch nicht néher festgelegt werden kénnen, im Inte-
resse des Offenhaltens von Entwicklungsspielrdumen.*

Die Entwicklung der ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ soll nun in einer gesteu-
erten, stufenweisen Entwicklung von den bestehenden bebauten Strukturen im Norden
nach Siden erfolgen. Dadurch soll eine geordnete, geschlossene und wirtschaftliche Ver-
wertung der Betriebsgebietsstrukturen gesichert werden.
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Abbildung 5: stufenweise Entwicklung Betriebsgebietszone ,,Langenzersdorf Nord“

Wir!shaué_ Tittendond

Quelle: NO Atlas: Orthofoto, Stand 15.12.2016, eigene Bearbeitung 2016.

3.2.2 Verfugbarkeit/Mobilisierung

Aufgrund der wesentlich gednderten Grundlagen der SchlieBung des Kraftwerkblockes des
Verbundes und der damit einhergehenden Verfiligbarkeit von Baulandgrundstiicken flr eine
neue Nutzung, wurde in der Folge gemal den Zielfestlegungen des Regionalen Raumord-
nungsprogrammes Wien Umland Nord auch die Verfugbarkeit der daran angrenzenden Fla-
chen im ,Bauland Betriebsgebiet® und innerhalb der ,Bauland Betriebsgebiet-Aufschlie-
Rungszone® (BB-A°)“ gepruft.

Fir eine erste sinnvolle Verwertungsstufe der ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord*

konnten dabei Flachen im Ausmal} von rund 100.000 m? fir eine Nutzung mobilisiert wer-
den.
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Abbildung 6: Verfuigbarkeit/Mobilisierung der Flachen

eiHB e, T don]

Quelle: NO Atlas: Orthofoto, Stand 10.12.2016, eigene Bearbeitung 2016.

3.2.3 Geplante Anderung

Da eine konkrete Nutzung der Flachen im Zuge der Erstellung des Ortlichen Entwicklungs-
konzeptes im Jahr 2002 inhaltlich noch nicht absehbar war, wurde in den Zielfestlegungen
definiert, dass die Flachen der ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord“ fir betriebliche
Nutzungen, welche z. Bsp. die Synergieeffekte aufgrund der Standorteigenschaften an der
A22 nutzen bzw. Sondernutzungen darstellen, genutzt werden sollen. Weiters wurde defi-
niert, dass die betrieblichen Nutzungen das Arbeitsplatzangebot am Wohnort erhéhen sol-
len.

Fur die mobilisierten Baulandflachen besteht daher nun die Moéglichkeit, diese im Sinne der
Zielfestlegungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes in einer ersten Stufe zu verwerten.

Die betroffenen Grundstiicke sind weitgehend eben und weisen eine zusammenhangende
Flache im Ausmald von rund 100.000 m? auf. Der verfiigbare Baulandbereich weist durch
den direkten Anschluss an das hochrangige Stralkennetz L1120, B3 und A22 (Autobahnan-
schluss Korneuburg Ost) eine besondere Eignung fir Betriebe, welche diese Standortei-
genschaften suchen, auf.

Im Zuge der gegenstandlichen Anderung des Flachenwidmungsplanes sollen daher fol-
gende Anderungen vorgenommen werden:

- Es soll im Sinne einer effizienten, geordneten Entwicklung des Gemeindegebietes
und aufbauend auf die Zielfestlegungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes und
des regionalen Raumordnungsprogrammes das gesamte fir die erste Entwick-
lungsstufe verfiigbare Bauland (,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk®, ,Bauland
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Betriebsgebiet“ und ,Bauland Betriebsgebiet AufschlieBungszone®) in ,Bauland Be-
triebsgebiet” (BB) umgewidmet werden. Das Flachenausmall der Umwidmungsfla-
che betragt rund 10 ha.

Aufgrund der GréRRe und der Standorteignung der verfligbaren Flachen, kann ein
konkretes Projekt auf der Standortflache umgesetzt werden, das einen grof3en Fla-
chenbedarf im Bauland erfordert. Konkret ist die Errichtung des Paketverteilzent-
rums der Osterreichischen Post AG geplant. Dieses umfasst ein Verteilzentrum auf
einer Gesamtflache von rund 6,5 ha, samt Verteilerhalle und Birogebaude sowie
Nebenflachen. Weiters ist die Errichtung eines Fulfillment-Center (Komplex zur La-
gerung, Kommissionierung und Versand von Handelswaren) in Form einer weiteren
Halle samt Nebenflachen auf einer Flache von rund 2,5 ha geplant. Eine entspre-
chende Aufteilung des Areals ist dem Lageplan in der Anlage zu entnehmen.

Auf Basis der Zielfestlegungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes, soll der
Standort fur die konkrete Sondernutzung eines Paketverteilzentrums gesichert wer-
den. Um die Rahmenbedingungen fir die Nutzung der Flache als Paketverteilzent-
rum klar zu definieren, soll das ,Bauland Betriebsgebiet® (BB) durch die Zusatzbe-
zeichnung ,Logistik* (LO) auf diese spezielle Sondernutzung beschrankt werden.
Fir die Konkretisierung der Zusatzbezeichnung soll dabei folgende Definition in den
Verordnungstext des Ortlichen Raumordnungsprogrammes aufgenommen werden:
,LOGISTIK (dies beinhaltet die Beschaffungs-, Lager-, Produktions-, Transport-, Distributi-
ons- und Speziallogistik samt Retourenabwicklung und Aufbereitung von Handelsware so-
wie damit zusammenhéngende und unterstiitzende Aktivitdten in der Kunden-Wertschdp-
fungs- und Lieferkette, insbesondere auch Scan- und Druckdienstleistungen)*

Die Randbereiche zu der 6ffentlichen Verkehrsflache im Norden und Osten, die teil-
weise als Versickerungsflachen genutzt werden, sollen in einer Breite von mind. 3
m als ,,Grinland Gringurtel - Retention* (Ggu-RET) gewidmet werden.

Weiters soll die offentliche Verkehrsflache der HaupterschlieRungsstralte der ,Be-
triebsgebietszone Langenzersdorf Nord“, soweit dies bisher im Flachenwidmungs-
plan und Bebauungsplan noch nicht vorgesehen war geringfligig auf eine Breite von
11,5 m verbreitert werden. Diese Verbreiterung soll der langfristigen Flachensiche-
rung fir die Errichtung einer gesonderten Radwegverbindung von Korneuburg Rich-
tung Langenzersdorf dienen.

3.2.3.1 Standortwahl / Alternativen

Die Entwicklung des Standortes ergibt sich im Wesentlichen durch die gednderten Rah-
menbedingungen des Kraftwerkstandortes Korneuburg und die Verfligbarkeit der Flachen.
Die Standortwahl fur das Paketverteilzentrum wurde auf Basis des relevanten Zustellgebie-
tes im nérdlichen Wiener Umland und im Norden Wiens getroffen.

Gerade aufgrund der Grolie der bendtigten Flache ist die Zahl der Alternativen gering. Ge-
eignete, verfugbare Flachen in einer entsprechenden GroRRe und Struktur im bereits gewid-
meten Bauland sind nicht vorhanden.
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Die wesentlichen Standortkriterien sind

ausreichend grof3e zusammenhangende Flache (100.000 m?),

geeignete Bodenverhaltnisse (keine Gefahrdungen etc.),

direkter Anschluss an das hochrangige Stral3ennetz,

Nahe zum Grofraum Wien, um auch nachhaltige Themen (effiziente E-Mobilitat
etc.) sicherstellen zu kénnen.

Bei dem gegenstandlichen Anderungsbereich handelt es sich um bereits gewidmete Bau-
landflachen, die bereits vollstandig aufgeschlossen sind und innerhalb des bereits gewid-
meten Baulandbereiches liegen. Eine mangelnde Baulandeignung geman § 15 (3,5) NO
ROG 2014 liegt nicht vor.

3.2.3.2 Freigabebestimmungen fir die BB-A° Flachen

Ein Teilbereich der Umwidmungsflache ist derzeit als ,Bauland Betriebsgebiet-Aufschlie-
Rungszone®“ gewidmet. GemaR Verordnung zum Ortlichen Raumordnungsprogramm gel-
ten fur diese Flachen folgende Freigabebestimmungen:

,FUr jene Baulandbereiche, die in der Plandarstellung des Flachenwidmungsplanes gemal3 §5 dieser
Verordnung als ,Bauland Betriebsgebiet-AufschlieBungszone® (BB-A°)“ festgelegt sind gelten fol-
gende Freigabebedingungen:
1. Vorliegen eines von der Gemeinde angenommenen Parzellierungskonzeptes bzw. eines Be-
bauungskonzeptes sowie entsprechender Ergdnzung des Bebauungsplanes;
2. Vorhandensein oder bereits erfolgte Inangriffnahme der Errichtung der notwendigen techni-
schen Infrastruktur (Wasser, Kanal);
3. Sicherstellung der inneren VerkehrserschlieBung geméf §71 bzw. §11 Abs. 2 Z. 1 lit. C NO
BO 1996 idgF.“

Im Zuge der gegenstandlichen Anderung des Flachenwidmungsplanes soll eine Umwid-
mung eines Teilbereiches der oben genannten AufschlieBungszone in ,Bauland Betriebs-
gebiet - Logistik“ erfolgen. Im Folgenden soll bezuglich der einzelnen definierten Freigabe-
bedingungen dokumentiert werden, dass diese sinngemal erflllt sind bzw. aufgrund der
oben dargestellten gednderten Planungsgrundlagen eine Umwidmung der Flachen in Bau-
land Betriebsgebiet erfolgen kann:

ad 1) Die betroffenen Grundstlicke werden einer gemeinsamen Nutzung nach einem Ge-
samtprojekt zugefiihrt, weshalb fir die Flache kein gesondertes kleinteiliges Parzel-
lierungskonzept notwendig ist. Das neu gebildete Areal grenzt an die gewidmete und
bestehende o6ffentliche Verkehrsflache. Fir die Erganzung des Bebauungsplanes
wird parallel zum gegenstandlichen Anderungsverfahren auf Basis eines Bebauungs-
konzeptes eine Anderung des Bebauungsplanes durchgefiihrt und gleichzeitig be-
schlossen - siehe 10. Anderung Bebauungsplan.

ad 2) Fur das Areal besteht im Norden im Bereich des Kraftwerks im direkten Nahbereich
zum geplanten Standort eine Anschlussmdglichkeit an die notwendige technische Inf-
rastruktur (Kanal und Wasser). Die Versorgung des Gesamtareals mit einer ord-
nungsgemalien Wasserversorgung und Abwasserentsorgung ist technisch moglich.

Seite 13



Die gesonderte Planung eines internen Kanal- und Wasserversorgungssystems ist
aufgrund der gemeinsamen Nutzung des Areals in Form eines Gesamtprojektes nicht
notwendig.

ad 3) Da das gesamte Areal einer einheitlichen Nutzung zugeflihrt wird, ist die Sicherstel-
lung einer zusatzlichen inneren Verkehrserschliefung des Areals nicht notwendig.
Das neue Betriebsgrundstiick grenzt an die offentliche Verkehrsflache, die geman
§32 NO ROG 2014 (ehem. §71 NO BO 1996) eine Breite von 12 m aufweist und somit
einer Sammel- und Geschaftsstralle entspricht. Da die Flache an eine 6ffentliche Ver-
kehrsflache direkt angrenzt ist der §11 Abs. 2 Z1 lit. C NO BO 2014 (ehem. NO BO
1996) Fahr- und Leitungsrecht in diesem Fall nicht relevant.

Die noch nicht freigegebene Restflache der Aufschliefungszone BB-A° wird nicht berihrt.
Die Mdglichkeit einer weiteren Teilung, internen Erschliefung und Freigabe der verbleiben-
den AufschlieBungszoen bei Vorliegen eines Bedarfs bleibt jedenfalls gewahrt. Die gegen-
standliche Umwidmung steht somit nicht im Widerspruch zur Freigabe der Restflachen der
AufschlieBungszone.

3.2.3.3 VerkehrserschlieBung

Die Verkehrserschliellung des neu gewidmeten Areals erfolgt direkt Uber die bestehende
HaupterschlieBungsstralRe ,Am Kraftwerk“ der ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord*,
die am 6Ostlichen Rand der Betriebsgebietsflache verlauft. Die Widmung und Errichtung von
zusatzlichen o6ffentlichen Verkehrsflachen bzw. inneren Erschlielungsstrafien ist nicht not-
wendig. Da das gesamte Areal einer gemeinsamen Nutzung mit nur einer Zu- und Abfahrt
zugefihrt wird, ist ein Anschluss an das 6ffentliche Gut gegeben.

Die Verkehrsabwicklung erfolgt von der Strale ,Am Kraftwerk® in die L 1120 und in weiterer
Folge direkt ins hochrangige StralRennetz der B 3 und in der Folge Uber die Anschlussstelle
Korneuburg Ost auf die A22.

Durch die gegenstandliche Umwidmung von ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk® in
,Bauland Betriebsgebiet-Logistik* ergeben sich keine wesentlichen Anderungen des poten-
tiellen Verkehrsaufkommens. Bei einer Verwertung der derzeit ungenutzten Flachen des
,Bauland Sondergebiet - Warmekraftwerk® im Sinne der rechtsgtiltigen Flachenwidmung
ware die Errichtung einer neuen Anlage zulassig, die eine tagliche Zulieferung von Brenn-
stoffen per LKW bedingt. Dementsprechend ergeben sich durch die geplante Umwidmung
des Bauland Sondergebietes keine malRgeblichen Veranderungen bezliglich des potentiel-
len Verkehrsaufkommens.

Zum Nachweis der reibungslosen Abwicklung des Verkehrs wurde von der Osterreichi-
schen Post AG fir das geplante Paketverteilzentrum eine Verkehrsuntersuchung erstellt, in
welcher der verkehrstechnische Nachweis gefiihrt wird, dass der durch das Projekt er-
zeugte Verkehr an den fiir die Verkehrsabwicklung maRRgeblichen Kreuzungen mit einer
guten Verkehrsqualitdt ohne negative Auswirkungen auf die Abbiegerelationen und die
Staulangen abgewickelt werden kann. Details kdnnen der Verkehrsuntersuchung in der An-
lage entnommen werden (siehe Anlage).

Seite 14



Die in der Verkehrsuntersuchung angesprochene Verbreiterung der Fahrbahn im Bereich
der 6ffentlichen Verkehrsflache der Gemeinde (Einmiindung Strafl3e ,Am Kraftwerk® auf die
L1120) ist entsprechend einer bereits in Vorbereitung befindlichen Planung der Gemeinde
innerhalb des 6ffentlichen Gutes der Gemeinde mdglich.

3.2.3.4 Emissionen

Bei der Widmung ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk® handelt es sich um ein Bauland
Sondergebiet ohne Schutzanspruch. Fir diese Widmungsart bestehen gemal den Bestim-
mungen des NO Raumordnungsgesetzes beziiglich der zuldssigen Emissionen keine Ein-
schrankungen. Bei einer Verwertung der derzeit ungenutzten Flachen des ,Bauland Son-
dergebiet - Warmekraftwerk® im Sinne der rechtsgultigen Flachenwidmung ware die Errich-
tung einer Anlage zulassig, die eine tagliche Zulieferung von Brennstoffen per LKW und der
definierten Widmungsart entsprechende Emissionen aufweist.

Durch die Umwidmung von ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk® in ,Bauland Betriebs-
gebiet-Logistik* wird, in Anpassung an die angrenzende Widmungsart in Langenzersdorf,
ein strengeres Schutzniveau als in der bisher rechtsgultigen Widmungsart festgelegt.

Das gegenstandliche Umwidmungsareal samt den umgebenden Flachen liegt weiters in
einem vorbelasteten Raum, aufgrund der Emissionen von A22, Bahn und B3, sowie der
umgebenden Nutzungen.

Die konkreten projektbezogenen Auswirkungen des geplanten Paketverteilzentrums der
Osterreichischen Post AG samt allfalliger Auflagen sind im Zuge eines projektbezogenen
Bewilligungsverfahren abzuhandeln.

3.2.3.5 Regionales Raumordnungsprogramm (RegROP) Wien Umland Nord

Die geplante Anderung entspricht den Zielfestiegungen zum Regionalen Raumordnungs-
programm (RegROP) Wien Umland Nord. Die von der Widmungsanderung betroffenen FIa-
chen liegen in einem Standortraum fiir die regionale Betriebsgebietsentwicklung (Standort-
raum C: Korneuburg - Langenzersdorf). Gemal § 5 (1) Zi. 2 der Verordnung zum RegROP
hat sich die regionale Betriebsgebietsentwicklung auf die definierten Standortraume zu kon-
zentrieren. In diesen Standortraumen ist die Widmung von Bauland Betriebs- und Indust-
riegebiet im Anschluss an den Bestand dann zulassig, wenn die Mahahmen zur Mobilisie-
rung der gewidmeten Reserven dieser Widmungsarten oder die Reserven selbst ausge-
schopft sind.

Aufgrund der Lage der umzuwidmenden Flache in einem Standortraum flr die regionale
Betriebsgebietsentwicklung ist eine Konformitat mit den Bestimmungen des RegROP ge-
geben. Ziel der Gemeinde ist eine stufenweise Entwicklung des Betriebsgebiets von Norden
aus. Dadurch soll zur Vermeidung einer Fehlentwicklung eine geschlossene Siedlungs-
struktur geschaffen und Baulandliicken verhindert werden.

Beim vorliegenden Projekt handelt es sich weiters insofern um einen Sonderfall, als Reser-
veflachen in der bendtigten Dimension und Struktur in der ,Betriebsgebietszone Langen-
zersdorf Nord“ nicht bestehen, da die Flachen in der anschlieBenden AufschlieRungszone
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teilweise durch die bestehenden 110kV Leitungen in ihrer Nutzung (Gebaudehéhe) be-
schrankt sind und nicht zum Verkauf zur Verfligung stehen. In Bezug auf die geforderte
Mobilisierung und Verwertung der bestehenden Reserven im Betriebsbauland ist daher ins-
gesamt festzustellen, dass im Zuge der gegenstandlichen Umwidmung entsprechend den
Bestimmungen des Regionalen Raumordnungsprogrammes grof3flachige Baulandreserven
mobilisiert werden kdnnen.

ok

Die anschlieRende ,Bauland Betriebsgebiet - AufschlieBungszone® soll in der Folge fir die
Ansiedlung von Betrieben in einer weiteren Entwicklungsstufe mobilisiert und genutzt wer-
den. Diesen Umstand berucksichtigend ist zur Vermeidung von Entwicklungsdefiziten die
Umwidmung in Betriebsgebiet raumordnungsfachlich zielfiihrend.

Andere Festlegungen des RegROP werden von der Widmungsanderung nicht berthrt.
3.2.3.6 Geplante Anderung Bebauungsplan

Die genaue bauliche Nutzung der Flache wird durch Festlegungen im Bebauungsplan, der
in einem parallelen Verfahren gleichzeitig mit der gegenstandlichen Anderung des Ortlichen
Raumordnungsprogrammes abgeandert wird geregelt.

Es werden folgende wesentliche Festlegungen getroffen (siehe auch Entwurfsunterlagen
zur 10. Anderung Bebauungsplan):

Maximale Gebaudehothe
StralRenfluchtlinie
Baufluchtlinien
Bebauungsdichte
Bebauungsweise

Ein- und Ausfahrtsverbot

3.2.4 Anderungsanlass

Anderungsanlass fir die gegenstéandliche Anderung des Flachenwidmungsplanes ist eine
wesentliche Anderung der Grundlagen, die sich durch den geanderten Bedarf an Flachen
fur den Standort ,Kraftwerk Korneuburg® und die SchlieRung des Kraftwerkblockes des Ver-
bundes ergibt.

Einen weiteren Anderungsanlass bildet die Umsetzung der Ziele des Ortlichen Entwick-
lungskonzeptes fur die ,Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord*“, die wie folgt lauten:

§ 2 Entwicklungskonzept Abs. 5 Baulandentwicklung
Ziff. 5 Langerfristige Flachenreserve Betriebsgebietsareal ,,Langenzersdorf Nord*.

- Sicherung dieses Standortes fiir Nutzungen, welche Synergieeffekte aufgrund der Standor-
teigenschaften an der A22, der Nordwestbahn und im Nahbereich bestehender industrieller
Nutzungen bestmdglich fiir sich verwenden kénnen.

Entwicklung von betrieblichen Nutzungen, die das Arbeitsplatzangebot am Wohnort erho-
hen.
§ 3 Besondere Ziele Abs. 5 Baulandentwicklung und rdumlich-funktionale Gliederung des
Siedlungsgebietes
Ziff. 6 Flachensicherung des Standortes ,,Langenzersdorf Nord*“
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Sicherung der liberwiegend unerschlossenen Betriebsgebietszone im Norden des Gemein-
degebietes als langerfristige Fldchenreserve fiir betriebliche Nutzungen oder flir Sondernut-
zungen, die zum heutigen Zeitpunkt noch nicht néher festgelegt werden kénnen, im Inte-
resse des Offenhaltens von Entwicklungsspielrdumen.

§ 4 MaBnahmen der ortlichen Raumordnung Abs. 5 Baulandentwicklung und raumlich-funk-

tionale Gliederung des Siedlungsgebietes

Ziff. 6. Standortentwicklung ,,Betriebsgebietszone Nord*“

- Fldchensicherung der Betriebsgebietszone Langenzersdorf Nord als léngerfristige Reserve-

flache fiir betriebliche Nutzungen bzw. gegebenenfalls fiir Sondernutzungen.
Festlegung von AufschlieBungszonen fiir die nicht bzw. nur mangelhaft erschlossenen Teil-
flachen.

Im Sinne des Entwicklungskonzeptes und des Regionalen Raumordnungsprogrammes sol-
len die mobilisierten Flachenreserven fir eine betriebliche Sondernutzung verwendet wer-
den. Die beabsichtigte Nutzung des Areals durch die Osterreichische Post AG deckt sich
somit, wie die Grundlagenforschung zeigt, mit den Entwicklungsabsichten der Marktge-
meinde Langenzersdorf und den im Regionalen Raumordnungsprogramm dokumentierten
Uberdrtlichen Interessen.

3.2.5 Ziel

Ziel der gegenstandlichen Anderung des Flachenwidmungsplanes ist die Umsetzung der
oben genannten Zielsetzungen des Ortlichen Entwicklungskonzeptes und der Zielsetzun-
gen zum Standortraum des Regionalen Raumordnungsprogrammes Wien Umland Nord, in
den Standortraumen die bestmdgliche Nutzung der hochwertigen Standortqualitaten und -
potentiale fur Bauland-Betriebs- und Industriegebiet zu sichern.

Ziel der Gemeinde Langenzersdorf ist gemaR den Planungszielen des NO Raumordnungs-
gesetzes die Sicherung von Gebieten mit einer besonderen Standorteignung fir die An-
siedlung von Betrieben, die raumliche Konzentration von Gewerbestandorten im Gemein-
degebiet von Langenzersdorf und die Entwicklung des Betriebsgebietes unter Berticksich-
tigung der ortlichen Verhaltnisse in der Form, dass geschlossene und wirtschaftlich er-
schlieBbare Ortsbereiche entstehen. Die Entwicklung und Ausweisung der Betriebsgebiets-
flachen von Norden nach Suden dient dabei zur Vermeidung von erkennbaren Fehlentwick-
lungen oder Entwicklungsdefiziten.

3.2.6 MaRnahme

Die Grundsticke Nr. 316/1, 317, 318, 319/1, 319/2, 322/1, KG Langenzersdorf, werden
teilweise von derzeit ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk® in ,Bauland Betriebsgebiet
— Logistik“ (BB-LO) umgewidmet.

Die als ,Bauland Betriebsgebiet-Aufschlielungszone® (BB-A°)“ gewidmeten Grundstlicks-
teile Nr. 308, 309, 310, 311, 312, 313, 314, 315 und 316/1, KG Langenzersdorf, werden
teilweise in ,Bauland Betriebsgebiet — Logistik (BB-LO)“ umgewidmet.

Auf dem Grundstiick Nr. 316/2, KG Langenzersdorf, wird flir das Bauland Betriebsgebiet
der Zusatz ,Logistik® festgelegt und teilweise die Widmung ,Grinland Gringtrtel — Re-
tention (Ggu-RET)* bzw. ,6ffentliche Verkehrsflache (V6)* festgelegt.
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Die als ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk (BS-WKW)* gewidmeten Grundstlicke Nr.
317, 318, 319/1, 319/2, 322/1 und die als ,Bauland Betriebsgebiet-AufschlieRungszone®
(BB-A’)“ gewidmeten Grundstiicksteile Nr. 313, 314, 315, KG Langenzersdorf werden teil-
weise in ,Grlinland Griingurtel - Retention (Ggi-RET)* umgewidmet.

Die als ,Bauland Sondergebiet-Warmekraftwerk (BS-WKW)* gewidmeten Grundstlicke Nr.
317, 318, 319/1, 319/2, 322/1 1 KG Langenzersdorf, werden teilweise von derzeit ,Bauland
Sondergebiet-Warmekraftwerk (BS-WKW)* in ,6ffentliche Verkehrsflache (V6)“ umgewid-
met.

Im Verordnungstext zum Ortlichen Raumordnungsprogramm wird im §4 MaRnahmen zur
Ortlichen Raumplanung im Absatz 5 Baulandentwicklung und raumlich-funktionale Gliede-
rung des Siedlungsgebietes die Ziffer 8 erganzt:

8. Bauland Betriebsgebiet (BB) mit der Zusatzbezeichnung Logistik (LO).
Gemal § 16 Abs.5 NO ROG 2014 wird fiir die in der Plandarstellung des Flachenwidmungs-
planes mit der Zusatzbezeichnung ,LO“ (Logistik) versehenen Bauland Betriebsgebietsfla-
chen folgende Definition festgelegt:

o LOGISTIK - dies beinhaltet die Beschaffungs-, Lager-, Produktions-, Transport-, Dis-
tributions- und Speziallogistik samt Retourenabwicklung und Aufbereitung von Han-
delsware sowie damit zusammenhangende und unterstlitzende Aktivitaten in der
Kunden-Wertschdpfungs- und Lieferkette, insbesondere auch Scan- und Druck-
dienstleistungen.
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4 Rechtliche Vorgaben gemaR NO Raumordnungsgesetz

4.1 Anderungsanlass

Der Flachenwidmungsplan der Marktgemeinde Langenzersdorf wird gemaf den folgenden
Bestimmungen des NO Raumordnungsgesetzes 2014 (NO ROG 2014) i.d.g.F. abgeandert
(Anderungsanlass):

§ 25 (1) NO ROG 2014

Ein értliches Raumordnungsprogramm darf nur abgeéndert werden:
wegen eines rechtswirksamen Raumordnungsprogrammes des Landes oder
anderer rechtswirksamer liberértlicher Planungen,
wegen wesentlicher Anderung der Grundlagen,
wegen Léschung des Vorbehaltes,
wenn sich aus Anlass der Erlassung oder Abédnderung des Bebauungsplanes eine
Unschérfe des ortlichen Raumordnungsprogrammes zeigt, die klargestellt werden
mug,
wenn dies zur Verwirklichung der Ziele des Entwicklungskonzeptes dient,
wenn im Einvernehmen mit dem Grundeigentiimer Bauland in Griinland umgewidmet
werden soll, wobei die geschlossene Siedlungsentwicklung nicht beeintrachtigt und
die Ausnlitzung gtinstiger Lagevorteile nicht behindert wird,
wenn dies zur Vermeidung von erkennbaren Fehlentwicklungen oder Entwick-
lungsdefiziten dient.

4.2 Planungsrichtlinien und Leitziele

Die geplante Anderung des Flachenwidmungsplans entspricht folgenden Planungsrichtli-
nien des NO Raumordnungsgesetzes 2014 (NO ROG 2014)i.d.g.F.:

§ 14 (2) NO ROG 2014:
Bei der Erstellung von Flachenwidmungspldnen ist unter Beriicksichtigung der (berértli-
chen Planungen auf folgende Planungsrichtlinien Bedacht zu nehmen:
Die Inanspruchnahme des Bodens fiir bauliche Nutzungen aller Art ist auf ein unbe-
dingt erforderliches Ausmal3 zu begrenzen.
Flachen mit einer besonderen Eignung als Standorte flir industrielle oder gewerbliche
Betriebsstétten sind, soweit nicht andere Ziele Vorrang haben, fiir diese Nutzung si-
cherzustellen.
Betriebsgebiete und Industriegebiete sind so festzulegen, dass gré3tmdgliche rdum-
liche Konzentrationen innerhalb des Gemeindegebietes erreicht werden.
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Bei der gegensténdlichen Anderung des Flachenwidmungsplans wurden folgende Leitziele
des NO Raumordnungsgesetzes 2014 (NO ROG 2014) i.d.g.F. berlicksichtigt:

§1(2) NO ROG 2014:
1. Generelle Leitziele:

a) Vorrang der (iberértlichen Interessen vor den értlichen Interessen. Berlicksichti-
gung der értlichen Interessen bei liberértlichen MalBnahmen. Abstimmung der Ord-
nung benachbarter Rdume (grenziiberschreitende Raumordnung).

b) Ausrichtung der MalBnahmen der Raumordnung auf

e schonende Verwendung natlirlicher Ressourcen

e Sicherung mineralischer Rohstoffvorkommen

e nachhaltige Nutzbarkeit

e sparsame Verwendung von Energie, insbesondere von nicht erneuerbaren
Energiequellen

e wirtschaftlichen Einsatz von 6ffentlichen Mitteln.

¢) Ordnung der einzelnen Nutzungen in der Art, dass

e gegenseitige Stérungen vermieden werden,

e sie jenen Standorten zugeordnet werden, die daflir die besten Eignungen
besitzen.

d) Sicherung von Gebieten mit besonderen Standorteignungen fiir deren jeweiligen
Zweck und Freihaltung dieser Gebiete von wesentlichen Beeintrdchtigungen.

3. Besondere Leitziele fiir die értliche Raumordnung:

a) Planung der Siedlungsentwicklung innerhalb von oder im unmittelbaren Anschluss
an Ortsbereiche.

b) Anstreben einer méglichst flichensparenden verdichteten Siedlungsstruktur unter
Beriicksichtigung der értlichen Gegebenheiten, sowie Bedachtnahme auf die Er-
reichbarkeit 6ffentlicher Verkehrsmittel und den verstérkten Einsatz von Alternativ-
energien.

d) Klare Abgrenzung von Ortsbereichen gegeniiber der freien Landschatft.

e) Sicherstellung einer ordnungsgemélen Wasserversorgung und einer ordnungs-
gemélien Abwasserentsorgung.

f) Sicherstellung der rdumlichen Voraussetzungen flir eine leistungsféhige Wirtschaft
(Land- und Forstwirtschaft, Gewerbe, Industrie, Dienstleistungen).

Sicherung von bestehenden Betriebsstandorten und Gebieten mit einer besonde-
ren Standorteignung fiir die Ansiedlung von Betrieben sowie von Gebieten mit Vor-
kommen mineralischer Rohstoffe (einschliel3lich ihres Umfeldes) vor Widmungen,
die diese Nutzung behindemn.

Ré&umliche Konzentrationen von gewerblichen und industriellen Betriebsstétten in-
nerhalb des Gemeindegebietes. Bedachtnahme auf die Méglichkeit eines Bahn-
anschlusses bei Betriebs- und Industriezonen.

h) Sicherung der Verfiigbarkeit von Bauland fiir den gewidmeten Zweck durch geeig-
nete Malinahmen wie z. B. auch privatrechtliche Vertrége.
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4.3 Bevolkerungsentwicklung

Die Zahl der Einwohner Langenzersdorf ist in den letzten 10 Jahren stetig angestiegen.
Laut Statistik Austria wurden im Jahr 2004 7.451 Einwohner und im Jahr 2014 7.987 Ein-
wohner gezahlt. Die Bevdlkerungsentwicklung ergibt sich in der Gemeinde durch die Nut-
zung von Baulandreserven und Zuwanderung, sowie durch eine positive Geburtenbilanz.

4.4 Naturgefahren

In der Marktgemeinde Langenzersdorf besteht ein 100-jahrliches Uberflutungsgebiet der
niederdsterreichischen Donau (HQ 100) - It. Bekanntgabe des Amtes der NO Landesregie-
rung (Quelle: http://www.noel.gv.at/Umwelt/\WWasser/Hochwasserschutz/Hochwas-
ser_Hochwasseranschlagslinien_Niederoesterreich.html, Abfrage am 02. September
2015).

Ein Gefahrenzonenplan der Wildbach- und Lawinenverbauung liegt fir das Gemeindege-
biet nicht vor.

Eine Gefahrenhinweiskarten fir Rutsch-/Sturzprozesse (IfGR Universitat Wien 2013) und
Altstandorte und Altablagerungen gemaR Amt der NO Landesregierung (cadenza, online
06/2016) liegen vor. Es liegen keine Verdachtsflachen oder Altlasten nach Umweltbundes-
amt im Gemeindegebiet vor.

4.5 Baulandbilanz

In Langenzersdorf bestehen keine groflachigen Wohnbaulandreserven. Die bestehenden
Baulandreserven sind einzelne Baulandliicken innerhalb des bestehenden Siedlungsgebie-
tes. Im nordlichen Gemeindegebiet bestehen grof¥flachige Betriebsgebietsreserven, die
groliteils als Bauland Betriebsgebiet AufschlieRungszone gewidmet sind.

Im Zuge der digitalen Neudarstellung wurde eine Flachenbilanz erstellt. Die Flachenbilanz
betrifft alle Baulandflachen der Gemeinde und wurde aus der digitalen Flachenwidmung
neu errechnet. Die Tabelle befindet sich in der Anlage.
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5 Flachenbilanz

Im Rahmen der gegenstandlichen Anderung erfolgt eine Umwidmung innerhalb der Wid-
mungskategorie Bauland. Es ergibt sich dadurch keine Veranderung der Gesamtbauland-

menge.

Tabelle 1: Zusammenfassung Flachenbilanz - 11. Anderung (Stand: Entwurf)

BEREICH BESTEHENDE | GEANDERTE FLACHE

WIDMUNG WIDMUNG IN HA
tiw. Grdstk. Nr. 316/1, 317, 318, 319/1, 319/2, BS- 5,39
322/1, KG Langenzersdorf Warmekraft-

werk BB-
tiw. Grdstk. Nr. 316/2, KG Langenzersdorf BB Logistik 0,25
tiw. Grdstk. Nr. 308 - 315 tlw., 316/1 BB-A° 4,18
KG Langenzersdorf
tiw. Grdstk. Nr. 317, 318, 319/1, 319/2, 322/1, BS- 0,75
KG Langenzersdorf Warmekraft-

werk
tiw. Grdstk. Nr. 316/2, KG Langenzersdorf BB Ggu-RET 0,01
tiw. Grdstk. Nr. 313 - 315 BB-A° 0,01
KG Langenzersdorf
Grdstk. Nr. 317, 318, 319/1, 319/2, 322/1, BS- 0,01
KG Langenzersdorf Warmekraft- )

werk Vo
Grdstk. Nr. 316/2, KG Langenzersdorf BB 0,01
SUMME 10,09

Quelle: Flachenwidmungsplan der Marktgemeinde Langenzersdorf, eigene Erhebung.

Seite 22




6 Zusammenfassung

Das Ortliche Raumordnungsprogramm (Ortliches Entwicklungskonzept und Flachenwid-
mungsplan) der Marktgemeinde Langenzersdorf, KG Langenzersdorf, wird somit, unter
Hinweis auf die Grundlagenforschung, wegen wesentlicher Anderung der Grundlagen, we-
gen einem rechtswirksamen Raumordnungsprogramm des Landes, zur Verwirklichung der
Ziele des Entwicklungskonzeptes und zur Vermeidung von Fehlentwicklungen geéndert.

Wien, 22.12.2016, Bohm/BO
GZ G16140/F11/16

Anlagen

 Lageplan

« Verkehrsuntersuchung Rosinak und Partner inkl. erg. Stellungnahme
« Flachenbilanz

e Plandarstellung OEK - Entwurf

o Plandarstellung FWP - Entwurf

¢ Verordnungstext - Entwurf
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1 ZUSAMMENFASSUNG
1.1 PROJEKTBESCHREIBUNG UND AUFGABE

Auf einem Areal an der Anschlussstelle Korneuburg Ost der A22 ist die Errichtung eines
Paketverteilzentrums sowie eines Geb&udes fiir Systemlogistik geplant. Fir die Anderung
der Flachenwidmung sowie die baurechtliche und gewerberechtliche Genehmigung des
Projektes wird eine Verkehrsuntersuchung erstellt.

Das Projektareal liegt sidwestlich der B3 an der Anschlussstelle Korneuburg Ost. Die Ein-
und Ausfahrt liegt in der parallel zur B3 Donau Stral3e verlaufenden Strafie ,Am Kraftwerk®.
Die Grundflache des Projektareals umfasst ca. 96.000 m2. Das Projekt besteht aus einem
Paketverteilzentrum und einem Gebaude fir Systemlogistik. Das Paketverteilzentrum
umfasst eine Abfertigungshalle mit 18.141 m? Nutzflache und ein Blrogebaude mit 956 m?
Nutzflache sowie Abstellflachen im Freibereich. Das Gebaude fir Systemlogistik weist eine
Nutzflache von 12.808 m? auf. Fir Beschaftigte und Besucher ist ein Parkplatz mit
235 Stellplatzen vorgesehen. Das Zustellgebiet, das von dem geplanten Paketverteilzentrum
bedient werden soll, umfasst die nérdlichen Bezirke Wiens sowie Gemeinden ndrdlich von
Wien.

1.2 VERKEHRSANALYSE UND MOBILITAT

Die mafRBgebenden  Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet ~ wurden bei
Knotenstromzahlungen am Donnerstag, dem 20.10.2016 an den untersuchten Kreuzungen
B3 Donau StraBe — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee und B3 Donau StraBBe — Tuttendorfl —
Franz-Weymann-Gasse ermittelt.

Die B3 Donau StraBe weist zwischen der Anschlussstelle Korneuburg Ost und Tuttendérfl an
Werktagen im Querschnitt ca. 900 Pkw-E/h sowohl in der Morgen-, als auch in der
Nachmittagsspitze auf.

An der Kreuzung B3 Donau StraBBe — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee kommt es in der flr
das Projekt nicht relevanten Relation von der A22 in Richtung Korneuburg im Bestand in der
Spitzenstunde am Nachmittag zeitweise zu Uberlastungen. Alle anderen Relationen an
dieser Kreuzung weisen im Bestand Leistungsféhigkeitsreserven auf. Auch an der Kreuzung
Tuttendorfl gibt es im Bestand noch Leistungsfahigkeitsreserven.

Seife 4 VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf
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Die Ein- und Ausfahrt des Projektareals liegt in der StraBe Am Kraftwerk, die parallel zur B3
verlauft. Das Projektareal ist mit dem Fahrrad gut erreichbar. Die bestehende Anbindung an
das Offentliche Verkehrsnetz ist sehr schlecht, deshalb wird seitens der Post AG ein
Werksverkehr fir die Mitarbeiterlnnen eingerichtet.

1.3 ZUSATZVERKEHR DES PROJEKTES

Das Projekt erzeugt an einem Werktag insgesamt ca. 1.650 Fahrten im motorisierten
Individualverkehr. Davon entfallen ca. 90 Zu- und 120 Abfahrten/Stunde auf die Morgen- und
135 Zu- und 115 Abfahrten/Stunde auf die Nachmittagsspitze

1.4 BEURTEILUNG DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

Unter der Annahme unveranderter VLSA-Programme kann sowohl an der Kreuzung B3 —
Tuttend6rfl als auch an der Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost der Verkehr, der durch das
Projekt erzeugt wird, mit einer guten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden. In der
Prognoseberechnung sind auf allen Relationen, die durch das Projekt zusétzlich belastet
werden, noch Kapazitatsreserven vorhanden. An den Kreuzungen im Verlauf der B3 sind
keine verkehrlichen MaBnahmen erforderlich.

Zur sicheren Befahrbarkeit im Gegenverkehr fir Sattelschlepper ist die StraBe Am Kraftwerk
in der S-Kurve vor der Einmindung in die StraBe Tuttenddrfl auf Gemeindegrund zu

verbreitern.

Mit den angeflhrten MaBnahmen wird das Projekt als verkehrsvertraglich beurteilt.

VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf Seite 5
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2 AUFGABE

Auf einem Areal an der Anschlussstelle Korneuburg Ost der A22 ist die Errichtung eines
Paketverteilzentrums sowie eines Gebaudes fiir Systemlogistik geplant. Firr die Anderung
der Flachenwidmung sowie die baurechtliche und gewerberechtliche Genehmigung des
Projektes soll eine Verkehrsuntersuchung erstellt werden.

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wird bzw. werden:

o die vorhandenen Verkehrsverhéltnisse analysiert (Kfz-Verkehrsfrequenz, Anbindung an
offentliche Verkehrsmittel, értliche Besonderheiten);

o die Verkehrserzeugung des Projektes abgeschatzt;

o die raumliche Verkehrsverteilung und die Gesamtverkehrsstarken ermittelt;

e die verkehrstechnischen Nachweise flir die maBgeblichen Kreuzungen gefihrt
(Leistungsfahigkeitsberechnungen, Staulangen) und die Auswirkungen auf den
bestehenden Verkehr dargestellt und beurteilt;

o gegebenenfalls verkehrstechnische und verkehrsplanerische MaBnahmen vorge-
schlagen.

Seife 6 VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf
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3 METHODE

Der Verkehrsuntersuchung liegt folgende Methode zugrunde:

\ 4

Verkehrsstarken 2016

Verkehrsanalyse 2016

A 4 A 4

Mobilitat 2016 Entwicklung der
Verkehrsverhalten im Verkehrsstarken im
Projektumfeld Untersuchungsgebiet
2016 - 2020

\ 4
Mobilitatsrelevante

MaBnahmen
(im Untersuchungsgebiet
und projektbezogen)

\ 4
Mobilitat 2020
Projektbezogenes

Verkehrsverhalten
\ 4
Verkehrserzeugung Geplante Nutzungen
des Projektes A des Projektes
A 4 A
Verkehrsverteilung .| Bemessungsverkehr
des Projektes 2020

A 4

Verkehrstechnische und
Verkehrstechnische

verkehrsplanerische

\ 4

Berechnungen
BegleitmaBnahmen

A

A 4
Beurteilung der

Verkehrsvertraglichkeit

des Projektes
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4 PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Projektareal liegt sidwestlich der B3 an der Anschlussstelle Korneuburg Ost (vgl.
Abb. 1). Die Grundflache des Projektareals umfasst ca. 96.000 m2. Das Projekt besteht aus
einem Paketverteilzentrum und einem Geb&ude fir Systemlogistik. Das Paketverteilzentrum
umfasst eine Abfertigungshalle mit 18.141 m2 Nutzflache und ein Birogebaude mit 956 m?
Nutzflache sowie Abstellflachen im Freibereich. Das Gebdude fir Systemlogistik weist eine
Nutzflache von 12.808 m? auf (vgl. Abb. 2).

Abb. 1: Lageskizze des Projektes

Korneuburg

=]

‘ £ Hag

Bisamberg
Korneuburqust a
Langenzersdorf
Kartengrundlage: maps.google.com
Abb. 2: Nutzungsulbersicht
Nutzung m?2 Nutzflache
Paketverteilzentrum 18.141
Buro 956
Systemlogistik 12.808
Summe 31.427
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Die Ein- und Ausfahrt liegt in der parallel zur B3 Donau StraBBe verlaufenden StraBe ,Am
Kraftwerk”. Fir Beschaftigte und Besucher ist ein Parkplatz mit 235 Stellplatzen vorgesehen
(vgl. Abb. 3). Das Zustellgebiet, das von dem geplanten Paketverteilzentrum bedient werden
soll ist in Abb. 4 dargestellt. Eine Fotodokumentation ist im Kapitel 13 enthalten.

Abb. 3: Projektareal

VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf Seite 9
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5 UNTERSUCHUNGSGEBIET UND PROGNOSEHORIZONT

Die Fertigstellung des Projektes ist bis zum Jahr 2018 geplant. Im Jahr 2020 werden das
Paketverteilzentrum und die Systemlogistik in Vollbetrieb sein. Als Prognosehorizont wird
daher das Jahr 2020 angesetzt.

Die untersuchten Kreuzungen sind in Abb. 5 dargestellt.

Abb. 5: Untersuchungsgebiet

& f ¥ & PIzZA-Service KING 35;' .| Legende:
A 7 .
A é - Projektareal
O Untersuchte Kreuzung
b DL 7
% : > Ein- und Ausfahrt
At
k Kor
Donau 16 )
A’\\bc‘ )
)
% . %
Q Z @) %
] f, % @
2 ’1% o
% b Tuttendo®
16

Kartengrundlage: bing.com
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6 VERKEHRSANALYSE UND MOBILITAT
6.1 VERKEHRSQUALITAT IM NICHTMOTORISIERTEN VERKEHR (NMV)

Das Projektareal ist gut an das Radverkehrsnetz angeschlossen. Entlang der B3 Donau
StraBBe gibt es auf der nérdlichen Seite einen Geh- und Radweg bzw. wird der Radverkehr in
der Nebenfahrbahn gefuhrt. Auch entlang der Franz-Weymann-Gasse in Richtung
Bisamberg gibt es einen getrennten Geh- und Radweg. Die B3 kann sowohl an der
Kreuzung Tuttendérfl als auch an der Kreuzung mit der Anschlussstelle Korneuburg Ost
lichtsignalgeregelt gequert werden. Vom Donauradweg erreicht man das Projektareal Uber
das Tuttendérfl, das nur geringe Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr aufweist.

Das Projektareal kann auch fuBlaufig erreicht werden. Entlang der Stralle ,Am Kraftwerk® ist
projekiseitig ein Gehsteig vorhanden. Dieser endet aber vor der S-Kurve in Richtung
Tuttendorfl.

Abb. 6: Radfahranlagen und Radrouten

.| Legende:

e Projektareal

4 === Radwege/Radrouten

-

Donau

ESS (in20) D &
(W120) ) (2.8 §

Kartengrundlage: bing.com
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6.2 VERKEHRSQUALITAT IM OFFENTLICHEN VERKEHR (OV)

Das Projektareal ist sehr schlecht an das Netz des 6ffentlichen Verkehrs angeschlossen. Die
nachstgelegene Bushaltestelle mit regelmaBigem Busverkehr (Kaiserallee/Korneuburg) ist
fuBlaufig ca. 1 km vom Projektareal entfernt. Zwischen 6:00 Uhr und 20:00 Uhr verkehren
hier Busse ca. im halbstunden Takt. Der nachstgelegene Sammelhaltepunkt des
Sammeltaxis ISTmobil befindet sich an der Kreuzung B3 — Tuttendérfl. Sowohl der Bahnhof
Korneuburg als auch der Bahnhof Bisamberg liegen ca. 2 km bzw. 25 Gehminuten vom

Projektareal entfernt.

Seitens der Post AG ist ein Werksbusverkehr geplant, damit die Beschaftigten die

Md&glichkeit haben, ohne eigenen Pkw das Projektareal zu erreichen.

Abb. 7: Offentlicher Verkehr im Untersuchungsgebiet

Donau

O
%
Pey,

\ mobil %
(?‘%C Ki sujbﬂ.;-raqur\‘ by 5
(l%’x) (@) 1 RS / = Q
) s\““w
@
% o a Bisamberg @;
Legende: , - £
7 .
U, rojextarcal = O BB Bhf. Bisamberg

Kartengrundlage: bing.com
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6.3 VERKEHRSQUALITAT IM MOTORISIERTEN INDIVIDUALVERKEHR (MIV)

Die  maBgebenden  Verkehrsstarken im Untersuchungsgebiet  wurden  bei
Knotenstromzahlungen am Donnerstag, dem 20.10.2016 an den untersuchten Kreuzungen
B3 Donau StraBe — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee und B3 Donau StraBBe — Tuttendorfl —
Franz-Weymann-Gasse ermittelt. Die Auswertung der Verkehrszahlungen ist im Anhang 1
enthalten.

Die Morgenspitze trat an beiden Kreuzungen zwischen 7:15 und 8:15 Uhr auf. Die
Nachmittagsspitze trat an der Kreuzung AST Korneuburg Ost zwischen 16:15 und 17:15 auf.
An der Kreuzung Tuttendérfl lag die Nachmittagsspitze zwischen 16:00 und 17:00 Uhr.

Die B3 Donau StraBe weist zwischen der Anschlussstelle Korneuburg Ost und Tuttendérfl an
Werktagen im Querschnitt ca. 900 Pkw-E/h sowohl in der Morgen-, als auch in der

Nachmittagsspitze auf.

An der Kreuzung B3 Donau StraBe — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee kommt es in der
Relation von der A22 in Richtung Korneuburg im Bestand in der Spitzenstunde am
Nachmittag zeitweise zu Uberlastungen. Alle anderen Relationen an dieser Kreuzung
weisen im Bestand Leistungsfahigkeitsreserven auf. Auch an der Kreuzung Tuttenddérfl sind
in allen Relationen noch Leistungsfahigkeitsreserven vorhanden.

Seite 14 VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf
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7 VERKEHRSARTEN DES PROJEKTES

Das Projekt erzeugt verschiedene Arten von Verkehr, die unterschiedliche Zu- und
Abfahrtsrouten und unterschiedliche Tagesganglinien aufweisen. Die einzelnen
Verkehrsarten werden nachfolgend kurz erldutert.

7.1 PKW-VERKEHR

Pkw-Verkehr wird vor allem durch die Beschaftigten erzeugt, die mit dem eigenen Pkw zum
Betriebsgelande fahren. Weiters werden in geringem Umfang Besucher erwartet, die die
Anlage besichtigen, sowie Geschaftskunden.

Es gibt keinen Verkehr durch Privatkunden, die einzelne Sendungen mit dem Pkw abholen

oder anliefern.
7.2 KLEINTRANSPORTER

Zusteller transportieren die Sendungen vom Paketverteilzentrum mit Transportern (< 3,5 1)

zum Kunden.

7.3 LKW-VERKEHR

Lkw-Verkehr wird zum einen durch postinternen Lieferverkehr als auch durch externe
Geschéftskunden erzeugt. Der Transport erfolgt Gberwiegend mit Einzel-Lkw aber auch mit
Sattelztigen oder Lkw mit Anhénger.

7.3.1 Postinterner Lieferverkehr

Beim postinternen Lieferverkehr wird in Vorlauf, Hauptlauf und Nachlauf unterschieden.
Der Vorlauf beschreibt das Abholen von Sendungen bei Postfilialen.

Der Hauptlauf beschreibt den Lkw-Verkehr zwischen den Logistikzentren der Post AG.
Der Nachlauf beschreibt die postinterne Belieferung der Zustellbasen.

7.3.2 Lieferverkehr durch Geschéftskunden

Geschaftskunden haben die Mdglichkeit Waren mit dem eigenen Lkw direkt zum

Paketverteilzentrum oder zur Systemlogistik zu liefern oder abzuholen.

VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf Seite 15
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8 ZUSATZVERKEHR DES PROJEKTES

Die Eckdaten fir die Verkehrserzeugung gehen auf die Angaben der Post AG zurlick, die mit
Hilfe einer Betriebssimulation errechnet wurden (Anhang 2) und wurden. Die Angaben
wurden seitens Rosinak & Partner auf Plausibilitat geprift und in Abstimmung mit der Post
AG prazisiert.

8.1 VERKEHRSERZEUGUNG DER KUNDEN/BESUCHER

FOr die Berechnung der Verkehrserzeugung der Besucher und Kunden mit Pkw (kein
Lieferverkehr) werden folgende Eckdaten herangezogen:

Abb. 8: Verkehrserzeugung Kunden / Besucher

Anzahl Pkw Anteil Spitzenstunde
Nutzung Kunden/ Wege /Pkw | MIV- Morgen Nachmittag
Besucher und Tag Anteil
Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt
Paketverteilzentrum 2,0 100% | 0% 0% 10 % 10 %
Systemlogistik 8 2,0 100 % 0% 0% 10 % 10 %

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag

8.2 VERKEHRSERZEUGUNG DER BESCHAFTIGTEN

Fir die Berechnung der Verkehrserzeugung der Beschéftigten werden folgende Eckdaten
herangezogen:

Abb. 9: Verkehrserzeugung Beschéaftigte

Anteil Spitzenstunde*
Wege / Be-
Anzahl % eni MIV- | Besetz.- .
Nutzung o schaftigtem . Morgen Nachmittag
Beschaftigte und Ta Anteil | grad

9 Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt
Paketverteilzentrum 362 2,0 100 % 1,0 11 % 0% 1% | 28%
Systemlogistik 42 2,0 100 % 1,0 60 % 0 % 0 % 10 %

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag

Diese Annahmen stellen eine maximale Annahme in Hinblick auf den erzeugten Kfz-Verkehr
der Beschéftigten dar. Seitens der Post AG wird die Bildung von Fahrgemeinschaften
gefdrdert, sowie ggf. ein Werksbusverkehr organisiert. Somit kénnen Beschéftigte auch
auBerhalb der Betriebszeiten des 6ffentlichen Verkehrs das Betriebsgeldnde ohne eigenen
Pkw erreichen.
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8.3 LIEFERVERKEHR
Die Verkehrserzeugung im Lieferverkehr wird folgendermaBBen abgeschétzt:

Abb. 10: Verkehrserzeugung Lieferverkehr

Anteil Spitzenstunde*
Nutzung Lkw bzw._;_l';gnsporter / Morgen Nachmittag
Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt

Paketverteilzentrum o o o o
Zusteller 250 2% 48 % 36 % 0%
Vorlauf 60 0% 0% 0% 0%
Hauptlauf 30 0% 0% 0% 0%
Nachlauf 20 0% 0% 0% 0%
Kunden
Paketverteilzentrum / 5% 0% 5% 5%
Kund

unden 40 18 % 0% 3% 8%
Systemlogistik

* Prozentzahl bezieht sich jeweils auf die Zufahrten bzw. die Abfahrten am Tag

8.4 GESAMTVERKEHRSERZEUGUNG DES PROJEKTES

Aufgrund der verkehrlichen Eckdaten und unter Berlcksichtigung der Tagesganglinien ergibt
sich folgende Gesamtverkehrserzeugung des Projekits im Tagesverkehr und in den
mafgebenden Spitzenstunden:

Abb. 11:Verkehrserzeugung im Tagesverkehr und in den Spitzenstunden

MIV Morgen Nachmittag
Nutzung Fahrten / Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt

Tag Pkw-E / Stunde
Paketverteilzentrum 1.552 44 120 132 102
Systemlogistik | / \ 43 0 4 13
Summe (i1 e50 89 120 136 115

Das Projekt erzeugt an e ag insgesamt ca. 1.650 Fahrten im motorisierten
Individualverkehr. Davon entfa 790 Zu- und 120 Abfahrten/Stunde auf die Morgen- und
135 Zu- und 115 Abfahrten/Stunde auf die Nachmittagsspitze. Die detaillierte Berechnung
der Verkehrserzeugung ist im Anhang 3 enthalten.
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Abb. 12: Verteilung des erzeugten Kfz-Verkehrs im StraBennetz in den Spitzenstunden [Kfz/h]

Bisamberg Bisamberg
A& 0 4
1 _ 7 .
Korneuburg o Iaz;genzers Korneuburg Id_:;genzers
14
@ Bisamberg Bisamberg
4 6 3
= L Langenzers- 3 Langenzers-
I Korneuburg < P orf Korneuburg dorf
= 8 4 | e
113

A22

Die Spitzenstunden im Verkehr, den das Paketverteilzentrum erzeugt, liegen zwischen
6:30 und 7:30 Uhr am Morgen und zwischen 15:00 und 16:00 Uhr am Nachmittag. Die
Spitzenstunden im Verkehr, den die Systemlogistik erzeugt liegen zwischen 7:30 und
8:30 Uhr am Morgen und zwischen 15:00 und 16:00 Uhr am Nachmittag. Die
Spitzenstunden des erzeugten Verkehrs fallen somit nicht direkt mit den Spitzenstunden des

Bestandsverkehr im StraBennetz zusammen (vgl. Abb. 13).

Abb. 13: Lage der Spitzenstunden

Vormittag
05:45|06:00 | 06:15 | 06:30 | 06:45 | 07:00 07:15‘07:30‘07:45‘08:00 08:15|08:30 | 08:45 | 09:00

l ‘ ‘ Spitzenstunde Systemlogistik

Nachmittag
14:30|14:45|15:00 | 15:15| 15:30 | 15:45 16:00‘16:15‘16:30‘16:45‘17:00 17:15|17:30|17:45

Spitzenstunde Systemlogistik

Fir die verkehrstechnischen Berechnungen der untersuchten Kreuzungen werden die

Spitzenstunden direkt Uberlagert (vgl. Abb. 14). Dies stellt somit den ungtnstigsten Fall dar,
der in der Realitat nicht auftreten wird.
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Abb. 14: Uberlagerung der Spitzenstunden fiir das Berechnungsszenario

Vormittag

05:45

06:00

06:15

06:30

06:45

07:00|07:15|07:30 | 07:45|08:00 | 08:15 | 08:30

08:45

09:00

Spitzenstunde Bestand

Spitzenstunde SL

Nachmittag

14:30

14:45

15:00

15:15

15:30

15:45

16:00 | 16:15|16:30 | 16:45|17:00 | 17:15

Spitzenstunde Bestand

Spitzenstunde SL

17:30

17:45
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9 VERKEHRSTECHNISCHE BERECHNUNGEN
9.1 ENTWICKLUNG DER KFZ-VERKEHRSSTARKEN 2016 = 2020

Im Untersuchungsgebiet stehen keine Daten von Dauerzdhlstellen zur Verfigung. Die
mittelfristige  Entwicklung der Kfz-Verkehrsstarken wird daher auf Basis des
Bevdlkerungswachstums der umliegenden Gemeinden Langenzersdorf, Korneuburg und

Bisamberg abgeschatzt.

In den letzten funf Jahren lag das Bevélkerungswachstum in den Gemeinden Bisamberg und
Korneuburg durchschnittlich bei rund einem Prozent/Jahr (vgl. Abb. 15). In Langenzersdorf
war das Bevolkerungswachstum mit ca. 0,3 % in den letzten flnf Jahren deutlich geringer.

Abb. 15: Bevélkerungsentwicklung in Langenzersdorf, Bisamberg und Korneuburg

Jahr Einwohner* Verdanderung Jahrliche Veranderung Jahrliche Yerénderung
absolut absolut in %
Langenzersdorf

1991 6.139

2001 7.261 1.122 112 1,8%

2011 7.961 700 70 1,0%

2016 8.082 121 24 0,3%
Bisamberg

1991 3.576

2001 4.001 425 43 1,2%

2011 4,437 436 44 1,1%

2016 4.638 201 40 0,9%
Korneuburg

1991 9.730

2001 11.033 1.303 130 1,3%

2011 12.278 1.245 125 1,1%

2016 12.856 578 116 0,9%

* Quelle: Statistik Austria

Da die Entwicklung der Kfz-Verkehrsstarken nicht nur von der Bevolkerungsentwicklung
sondern auch von Faktoren wie Benzinpreis, Angebot im o&ffentlichen Verkehr,
Parkraumbewirtschaftung in Wien, etc. ist eine Prognose generell schwierig. Ausgehend von
der Annahme, dass die Bevdélkerung weiterhin in &hnlichem Ausmaf wie bisher wachst und
sich sonstige Rahmenbedingungen nicht deutlich &ndern, wird eine Zunahme der Kfz-
Verkehrsstarken von 1,0 % pro Jahr als realistisch betrachtet.
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9.2 KFZ-VERKEHRSERSCHLIESSUNG

Die Ein- und Ausfahrt des Projektes liegt in der Strale ,Am Kraftwerk®, die parallel zur B3
Donau StraBe verlauft, auf Héhe der Hofrat-Hugo-Steiner-Gasse (vgl. Abb. 16). Uber die
StralBe ,Am Kraftwerk® erreicht man die B3 an der Kreuzung B3 — Tuttendérfl — Franz-
Weymann-Gasse.

Abb. 16: Geplante Ein- und Ausfahrt in der StraBe Am Kraft

Zufahrt
Systemlogistik

Zufahrt

Paketverteilzentrum

Das Haupttor an der Grundstlcksein- und -ausfahrt ist wéhrend der Betriebszeiten sténdig

geodffnet. FUr die Zufahrten zum Paketverteilzentrum und zur Systemlogistik gibt es
getrennte Zugangskontrollen, die von der Grundstiickseinfahrt abgesetzt sind. Dadurch
stehen den einfahrenden Fahrzeugen ausreichende Warteflachen auf dem Betriebsgelédnde
zur Verfugung. Negative Auswirkungen auf den Verkehr in der StraBe Am Kraftwerk sind
damit ausgeschlossen.

Die StraBe Am Kraftwerk beschreibt vor der Einmindung in die StraBe Tuttendoérfl eine S-
Kurve. In der S-Kurve ist die Fahrbahn auf Gemeindegrund derart zu verbreitern, dass ein
Befahren fur Sattelschlepper im Gegenverkehr mdglich ist (siehe Schleppkurvenplan im
Anhang 5).
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9.3 KFZ-VERKEHRSVERTEILUNG

Das Zustellgebiet, das von dem geplanten Paketverteilzentrum bedient werden soll, umfasst
die nérdlichen Bezirke Wiens sowie Gemeinden nérdlich von Wien (vgl. Abb. 4). Fir die Zu-
und Abfahrt von Lkw ist auBerdem das Durchfahrtsverbot fir Lkw Uber 3,5t fir die
Gemeinde Korneuburg, zu beachten. Die Verteilung des erzeugten Kfz-Verkehrs im
Untersuchungsgebiet, die den weiteren Berechnungen zu Grunde gelegt wird, ist
nachfolgend getrennt nach Verkehrszwecken dargestellt. Die detaillierten Verkehrsstéarken

sind im Anhang 4 enthalten.

Abb. 17:Verkehrsverteilung Beschéftigte und Besucher (Paketverteilzentrum und

Systemlogistik, Fahrzeugtyp: Pkw)
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Abb. 18: Verkehrsverteilung Zusteller (Paketverteilzentrum, Fahrzeugtyp: Transporter)
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Abb. 19: Verkehrsverteilung Kunden (Paketverteilzentrum und Systemlogistik, Fahrzeugtyp

Lkw)
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Abb. 20: Verkehrsverteilung Vorlauf (Paketverteilzentrum, Fahrzeugtyp Lkw)
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Abb. 21: Verkehrsverteilung Hauptlauf (Paketverteilzentrum, Fahrzeugtyp Lkw)
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Abb. 22: Verkehrsverteilung Nachlauf (Paketverteilzentrum, Fahrzeugtyp Lkw)
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9.4 LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNGEN DER KNOTEN

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der maBgebenden Kreuzungen werden fir die
Morgen- und flr die Nachmittagsspitze durchgeflihrt. Die Berechnung der Verkehrslicht-
signalanlagen (VLSA) erfolgt nach RVS 05.04.32 /2/; Handbuch fir die Bemessung von
StraBenverkehrsanlagen /3/ sowie Grundlagen der StraBBenverkehrstechnik und der
Verkehrsplanung /4/. Die detaillierten Leistungsfahigkeitsberechnungen sind in den
Anhangen 4 und 5 enthalten. Eine Relationsskizze der Kreuzungen sowie die wichtigsten
Kennzahlen werden in der Folge angefihrt.
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9.4.1 Kreuzung B3 — Tuttendérfl — Franz-Weymann-Gasse (VLSA-geregelt)

Abb. 23: Relationsskizze
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Abb. 24: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 6, t, M= 68/ t, N= 73 s)

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Staulange

S B P B P B P B P

§5 M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N

Pkw -E/h S s m m

R1L 3/10 10/14 22/23 22/23 0,01/0,02 | 0,02/0,02 0/0 0/0
R1GR | 395/448 | 411/466 22 /23 22/23 0,61/0,71 | 0,64 /0,74 30/36 30/36
Ra2L 28 /107 29/ 111 7/ 11 7 /11 0,15/0,39 | 0,16 /0,41 0/12 0/12
R2GR | 330/360 | 410/491 33/39 33/39 0,35/0,35 | 0,44/0,49 18/18 24 /30
R3LGR| 34/61 155/173 19/17 19/17 0,07/0,14 | 0,31/0,41 0/6 12/18
R4LGR| 156/58 166 /63 19/17 19/17 0,32/0,15| 0,34/0,16 12/6 12/6
B - Bestand; P - Prognose; M/ N - Morgen / Nachmittag

" Verkehrszéhlung vom Do, 20.10.2016, 5:30 — 9:30 und 16:00 — 20:00 Uhr
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Die Steuerung der VLSA an der Kreuzung B3 — Tuttendérfl ist verkehrsabhangig. Wenn
keine Anmeldungen der Nebenrelationen oder Abbieger vorliegen, gibt es Dauergrin fur die
B3 Donau StraBe. Die Phasen fiir den Linksabbieger von der B3 in Richtung Bisamberg und
die Nebenrelationen werden nach Anmeldung geschalten. Es gibt daher keine feste
Phasenfolge. Fir die Berechnung in der Spitzenstunde wird mit durchschnittlichen
Grlnzeiten gerechnet, die vor Ort wahrend der Spitzenstunden gemessen wurden.

Der maximale Sattigungsgrad tritt mit 0,74 in der Relation R1GR (B3 aus Richtung Wien) in
der Nachmittagsspitze auf. In der Zufahrt R3 (Tuttendérfl) steigt der Sattigungsgrad in der
Morgenspitze von 0,07 auf 0,31 und in der Nachmittagsspitze von 0,14 auf 0,41.

Da es durch eine hbhere Belastung der Zufahrt R3 6fter Anmeldungen und
Phasenverlangerungen geben wird, ist damit zu rechnen, dass der Séattigungsgrad auf den
Hauptrelation (R1, R2) kinftig geringflgig Uber dem berechneten Wert und der
Sattigungsgrad in den Nebenrelationen (R3, R4) etwas unter dem berechneten Wert liegen
wird. Es gibt aber in allen Relationen ausreichende Kapazitatsreserven, so dass sich die
Qualitat des Verkehrsablaufs nur unwesentlich andern wird.
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9.4.2 Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost - Kaiserallee (VLSA-geregelt)

Abb. 25: Relationsskizze
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Abb. 26: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung (Anhang 6, t, = 85 s)

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Staulange

S B P B P B P B P

§5 M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N

Pkw -E/h (S s m m

R1L 306/ 111 422 /204 23/22 23/22 0,63/0,24 | 0,87 /0,44 30/12 54 /24
R1GR 138/184 144 /198 42/ 42 42/ 42 0,14/0,19 | 0,15/0,20 12/12 12/12
R2G 127 /262 | 137/277 14 /15 14 /15 0,39/0,74 | 0,42/0,78 18/36 18/36
R3GL | 585/738 | 608/768 32/32 32/32 0,85/1,07 | 0,89/1,12 | 54/264 60 /360
R5R 160 /307 | 228/432 56 /55 56 /55 0,14/0,28 | 0,20/0,39 6/18 12/24

B - Bestand; P - Prognose; M/ N - Morgen / Nachmittag

" Verkehrszahlung vom Do, 20.10.2016, 5:30 — 9:30 und 16 — 20 Uhr

Die Steuerung der VLSA an der Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee ist
verkehrsabhéngig, wobei es eine feste Phasenfolge gibt. Uber Detektoren kdnnen die
Relationen R1L, R2G und R3GL die Grinphasen verlangern. Fir die Berechnung der
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Spitzenstunde wird mit durchschnittlichen Griinzeiten gerechnet, die vor Ort wahrend der

Spitzenstunden gemessen wurden.

In der Relation R1L (Linksabbieger B3 in Richtung A22), die am meisten durch Abfahrten
des gegenstandlichen Projektes betroffen ist, steigt der rechnerische Sattigungsgrad in der
Morgenspitze von 0,63 auf 0,87 und in der Nachmittagsspitze von 0,24 auf 0,44. Die mittlere
Staulange in der Relation R1L betragt in der Prognoseberechnung am Morgen 54 m. Der
vorhandene Stauraum ist mindestens 70 m lang und kénnte bei Bedarf verlangert werden,
indem die Sperrflache verkleinert wird.

Der maximale Sattigungsgrad tritt an der Kreuzung mit 1,12 in der Relation R3GL (Abfahrt
A22 Richtung Korneuburg) in der Nachmittagsspitze auf. Diese Relation ist bereits im
Bestand rechnerisch am Nachmittag Uberlastet (Sattigungsgrad 1,07). Die vor Ort
beobachtete Rickstauldnge (max. 150 m) ist deutlich geringer als die berechnete (Bestand
264 m), da bei langerem Riuickstau kleinere Fahrzeugfolgeabstédnde eingehalten werden und
auch vermehrt Gelbfahrten auftreten. Am Vormittag ist die Relation nicht Uberlastet. Der
zusatzliche Verkehr auf dieser Relation ist ganzlich auf die allgemeine Verkehrszunahme
zurtckzufiihren. Die Relation wird durch das gegensténdliche Projekt nicht zusatzlich
belastet.

10 BEURTEILUNG DER VERKEHRSVERTRAGLICHKEIT

Unter der Annahme unveranderter VLSA-Programme kann sowohl an der Kreuzung B3 —
Tuttendorfl als auch an der Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost der Verkehr, der durch das
Projekt erzeugt wird, mit einer guten Verkehrsqualitdt abgewickelt werden. In der
Prognoseberechnung sind auf allen Relationen, die durch das Projekt zusatzlich belastet
werden, noch Kapazitatsreserven vorhanden. An den Kreuzungen im Verlauf der B3 sind
keine verkehrlichen MaBBnahmen erforderlich.

Zur sicheren Befahrbarkeit im Gegenverkehr fir Sattelschlepper ist die StraBe Am Kraftwerk
in der S-Kurve vor der Einmlindung in die StraBe Tuttend6rfl auf Gemeindegrund zu

verbreitern.

Mit den angefihrten MaBnahmen wird das Projekt als verkehrsvertraglich beurteilt.
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11 GLOSSAR

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV)

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke bezeichnet die Summe aller Fahrzeuge, die einen
bestimmten Querschnitt innerhalb eines Tages passiert. Es handelt sich hierbei um den Mittelwert
mehrerer Tage, im Idealfall um den Mittelwert aller Tage eines Jahres (jDTV).

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke an Werktagen (DTVy)

Die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen bezeichnet die Summe aller Fahrzeuge,
die einen bestimmten Querschnitt innerhalb eines Werktages (Montag bis Freitag) passiert. Es
handelt sich hierbei um den Mittelwert mehrerer Werktage, im Idealfall um den Mittelwert aller

Werktage eines Jahres (jDTVy).

Level of Service (LOS)
Der Level of Service dient der Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufes. Der LOS wird in den
Stufen A (gute Qualitat) bis F (Uberlastung) angegeben.

Modal Split
Der Modal Split beschreibt die Verkehrsmittelwahl der Verkehrsteilnehmer. Dabei wird in OV, MIV,
Radverkehr und FuBverkehr unterschieden. Der MIV wird zudem meist in Pkw-Lenker, Pkw-Mitfahrer

und motorisierte Zweirader untergliedert.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)
Der motorisierte Individualverkehr setzt sich im Wesentlichen aus den Verkehrsmitteln Pkw, Lkw und
motorisierten Zweiradern (z.B. Mopeds, Motorréader) zusammen.

Nicht motorisierter Individualverkehr (NMV)
Zu den nicht motorisierten Verkehrsteilnehmern werden FuBganger und Radfahrer gezahlt. Auch
Fahrrader mit elektrisch unterstitztem Antrieb (E-Bikes), Roller, Skater u.a. sind inkludiert.

Offentlicher Verkehr (OV)
Unter dem Begriff Offentlicher Verkehr werden im Wesentlichen die Verkehrsmittel Eisenbahn, S-

Bahn, U-Bahn, StraBenbahn und Bus zusammengefasst.

95 %-Staulange (SL 95 %)

Mit der 95 %-Staulénge wird jene Staulange bezeichnet, die in 95 % der Zeit nicht lberschritten wird.

Verkehrslichtsignalanlage (VLSA)
Verkehrslichtsignalanlagen (ugs. als ,Ampel“ bezeichnet) dienen der zeitlichen Trennung von

Verkehrsstrémen an Knotenpunkten.

VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf Seite 33
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Liviltechniker 6mbH 6216682

12 VERWENDETE UNTERLAGEN

1/

12/

13/

14/

/5/

RVS 05.04.31

Verkehrslichtsignalanlagen

Einsatzkriterien

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr
Wien, i.d. g. F.

RVS 05.04.32

Verkehrslichtsignalanlagen

Planen von Verkehrslichtsignalanlagen

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr
Wien, i.d. g. F.

Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen
Ausgabe 2009

Forschungsgesellschaft flr StraBen- und Verkehrswesen
KdlIn, 2001, 2009

Grundlagen der StraBenverkehrstechnik und der Verkehrsplanung
Verfasser: W. Schnabel, D. Lohse

Band 1: StraBenverkehrstechnik

Berlin, 2011

RVS 03.05.11

Knoten — Planungsgrundsatze

Osterreichische Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr
Wien, i.d. g. F.

Seite 34
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13 FOTODOKUMENTATION

Foto 1: Kreuzung B3 — Tuttendérfl — F.-Weymann-Gasse, Blickrichtung Stidosten

7
£

1

| 4
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Foto 3: Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee, Blickrichtung Nordwesten

Foto 4: Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee, Blickrichtung Stidosten

Seite 36 VU Paketverteilzentrum Langenzersdorf
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Foto 5: Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost — Kaiserallee, Blickrichtung Abfahrt A22
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14 ANHANG

Anhang 1:  Auswertung der Verkehrszahlungen
Anhang 2: Ergebnisse der Betriebssimulation
Anhang 3: Verkehrserzeugung

Anhang 4: Verkehrsstarken

Anhang 5:  Anbindung Tuttendérfl: Schleppkurven

Anhang 6: Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung B3 — Tuttendérfl — F. Weymann-
Gasse

Anhang 7: Leistungsfahigkeitsberechnung Kreuzung B3 — AST Korneuburg Ost —
Kaiserallee

Anhang 8: Ergebnis der Griinzeitenmessung
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VZ_16682_2016-10-20.xism VZ_Tuttendbrl

BearbeiterIn: Felix Beyer

dominoProject r2010 3.11.4

AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG
[B3 / Tuttenddrfl / Franz-Weymann-Gasse]

Auswertung nach: RVS 05.04.31
Donnerstag, 20. Oktober 2016
B3/ Tuttenddrfl / Franz-Weymann-Gasse
Kreuzungsindex
regnerisch
Relation R4R R4G R4L RIR R1G RIL
1 2 3 4 5 6
Zeit
PKW | LKW | Motorr | Bus ‘ Fahr. ‘ PhwE PKW ‘ LKW ‘ Motorr ‘ Bus | Fanr. | PhwE | | PKW | Lkw | Molmr.| Bus ‘ Fahr. ‘ PhWE PKW ‘ LKW ‘ me‘ Bus | Fahr. | PRwE | | PKW | LKW | Molorr.| Bus ‘ Fahrr. ‘ PKW-E PKW ‘ LKW ‘ Motorr | Bus | Fanrr. | PRw-E
Morgen
05:30-05:45 6 6 0 0 0 35 35 0
05:45-06:00 12 12 0 0 0 18 18 0
06:00-06:15 1 1 0 1 1 0 27 27 1 1
06:15-06:30 14 1 16 0 0 0 36 36 1 1
06:30-06:45 32 1 34 0 1 1 2 2 39 39 0
06:45-07:00 22 2 26 0 1 1 0 48 1 50 2 2
07:00-07:15 37 3 0 0 1 1 3 62 2 66 2 2
07:15-07:30 32 1 34 2 2 6 6 0 84 84 0
07:30-07:45 41 4/ 1 1 1 1 3 3 89 1 9 3 3
07:45-08:00 32 32 4 4 7 7 2 2 105 2 1 111 0
08:00-08:15 2 1 2 1 1 2 2 1 1 101 1 103 0
08:15-08:30 23 23 1 1 2 2 0 92 2 2 100 1 1
08:30-08:45 25 1 26 2 2 2 2 2 4 76 5 86 1 1
08:45-09:00 20 1 22 2 2 1 1 0 72 1 74 1 1
09:00-09:15 19 1 20 2 2 0 0 84 1 85 0
09:15-09:30 7 7 0 1 1 2 2 73 1 75 1 1
Nachmittag
16:00-16:15 16 16 1 1 0 0 117 1 119 2 2
16:15-16:30 10 10 1 1 0 0 105 105 4 4
16:30-16:45 19 19 0 1 1 1 1 127 2 131 0
16:45-17:00 8 8 1 1 1 1 2 2 90 90 4 4
17:00-17:15 4 4 1 1 1 1 1 1 75 75 4 4
17:15-17:30 12 12 0 2 2 1 1 135 2 2 140 2 2
17:30-17:45 13 13 2 2 3 3 2 2 109 1 11 3 3
17:45-18:00 1 1 12 0 2 2 2 2 97 1 99 3 3
18:00-18:15 12 12 0 1 1 0 104 104 1 1
18:15-18:30 9 9 1 1 0 2 2 74 2 1 79 0
18:30-1845 12 12 3 3 1 1 3 3 88 88 3 3
18:45-19:00 6 6 0 0 2 2 52 52 0
19:00-19:15 5 5 3 3 0 0 52 1 1 55 2 2
19:15-19:30 9 9 2 2 1 1 0 39 1 “ 2 2
19:30-19:45 12 12 4 4 0 0 44 1 46 2 2
19:45-20:00 7 7 2 2 0 0 40 40 1 1
Gleitende Stundenwerte - Morgen:
05:30-06:30 3 1 0 0 0 45 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 116 0 0 0 0 116 2 0 0 0 0 2
05:45-06:45 69 2 0 0 0 73 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 2 120 0 0 0 0 120 2 0 0 0 0 2
06:00-07:00 79 4 0 0 0 87 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 2 150 1 0 0 0 152 4 0 0 0 0 4
06:15-07:15 105 4 0 0 0 13 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 3 0 0 1 0 5 185 3 0 0 0 191 5 0 0 0 0 5
06:30-07:30 123 4 0 0 0 131 2 0 0 0 0 2 8 0 0 0 0 8 3 0 0 1 0 5 233 3 0 0 0 239 4 0 0 0 0 4
06:45-07:45 132 3 0 0 0 138 3 0 0 0 0 3 8 0 0 0 0 8 4 0 0 1 0 6 283 4 0 0 0 291 7 0 0 0 0 7
07:00-08:00 142 1 0 0 0 144 7 0 0 0 0 7 14 0 0 0 0 1 6 0 0 1 0 8 340 5 0 1 0 352 5 0 0 0 0 5
07:15-08:15 127 2 1 0 0 132 8 0 0 0 0 8 16 0 0 0 0 16 6 0 0 0 0 6 379 4 0 1 0 389 3 0 0 0 0 3
07:30-08:30 18 1 1 0 0 121 7 0 0 0 0 7 12 0 0 0 0 12 6 0 0 0 0 6 387 6 0 3 0 405 4 0 0 0 0 4
07:45-08:45 102 1 2 0 0 105 8 0 0 0 0 8 3 0 0 0 0 13 3 2 0 0 0 7 a7 | 10 0 3 0 400 2 0 0 0 0 2
08:00-09:00 90 2 2 0 0 95 6 0 0 0 0 6 7 0 0 0 0 7 1 2 0 0 0 5 a1 9 0 2 0 363 3 0 0 0 0 3
08:15-09:15 87 1 2 0 0 %0 7 0 0 0 0 7 5 0 0 0 0 5 0 2 0 0 0 4 324 8 1 2 0 345 3 0 0 0 0 3
08:30-09:30 7 1 2 0 0 74 6 0 0 0 0 6 4 0 0 0 0 4 2 2 0 0 0 6 305 7 1 0 0 320 3 0 0 0 0 3
Gleitende Stnd. Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc!
Anteil (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% % % % % % % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Gleitende Stundenwerte - Nachmittag:
16:0017:00 53 0 0 0 0 53 3 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 3 439 3 0 0 0 445 10 0 0 0 0 10
1615-17:15 4 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 3 4 0 0 0 0 4 397 2 0 0 0 401 12 0 0 0 0 12
16:30-17:30 3 0 0 0 0 [0 2 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 5 5 0 0 0 0 5 421 4 0 0 2 436 10 0 0 0 0 10
1645-17:45 37 0 0 0 0 37 4 0 0 0 0 4 7 0 0 0 0 7 6 0 0 0 0 6 409 3 0 0 2 416 13 0 0 0 0 13
17:00-18:00 ) 0 1 0 0 4 3 0 0 0 0 3 8 0 0 0 0 8 6 0 0 0 0 6 416 4 0 0 2 425 12 0 0 0 0 12
1715-18:15 48 0 1 0 0 49 2 0 0 0 0 2 8 0 0 0 0 8 5 0 0 0 0 5 445 4 0 0 2 454 9 0 0 0 0 9
17:30-18:30 45 0 1 0 0 4% 3 0 0 0 0 3 6 0 0 0 0 6 6 0 0 0 0 6 384 4 0 0 1 393 7 0 0 0 0 7
1745-18:45 4 0 1 0 0 45 4 0 0 0 0 4 4 0 0 0 0 4 7 0 0 0 0 7 363 3 0 0 1 370 7 0 0 0 0 7
18:00-19:00 39 0 0 0 0 39 4 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 2 7 0 0 0 0 7 318 2 0 0 1 323 4 0 0 0 0 4
18:15-19:15 32 0 0 0 0 32 7 0 0 0 0 7 1 0 0 0 0 1 7 0 0 0 0 7 266 2 0 1 2 273 5 0 0 0 0 5
18:30-19:30 32 0 0 0 0 32 8 0 0 0 0 8 2 0 0 0 0 2 5 0 0 0 0 5 231 1 0 1 1 236 7 0 0 0 0 7
18:45-19:45 32 0 0 0 0 32 9 0 0 0 0 9 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 2 187 2 0 1 1 194 6 0 0 0 0 6
19:00-20:00 33 0 0 0 0 33 11 0 0 0 0 11 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 175 2 0 1 1 182 7 0 0 0 0 7
Gleitende Stnd. Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc!
Antell (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%

Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013]

(c)Stanislav Dobos

Seite: 1 von 2
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Lizenziert far:
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VZ_16682_2016-10-20.xism VZ_Tuttendbrl
Bearbeiterln: Felix Beyer

AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG
[B3 / Tuttenddrfl / Franz-Weymann-Gasse]

Relation R3R R3G R3L R2R R2G R2L
7 8 9 10 1" 12
Zeit
PKW ‘ LKW ‘ Motorr ‘ Bus | Fahrr. | Phw-E PKW | LKW | Motor. | Bus ‘ Fahrr ‘ Phw-E PKW ‘ LKW ‘ Motorr ‘ Bus | Fahrr. | Phw-E PKW | LKW | Motorr. | Bus ‘ Fahrr. ‘ Phw-E PKW ‘ LKW ‘ Motorr ‘ Bus | Fahrr | Phw-E PKW | LKW | Motorr. | Bus | Fahr. | Phw-E
Morgen
05:30-05:45 0 0 2 2 6 0 15 1 17 0
05:45-06:00 0 0 2 2 1 19 19 1 1
06:00-06:15 1 1 0 3 4 1 6 6 10 2 14 2 2
06:15-06:30 0 0 5 5 5 2 9 25 1 26 1 1
06:30-06:45 0 0 4 4 13 1 15 23 2 1 26 3 3
06:45-07:00 1 1 1 1 9 1 1" 17 17 44 2 1 50 6 1 8
07:00-07:15 3 3 1 1 13 1 15 5 1 6 45 1 4% 5 5
07:15-07:30 1 1 1 1 1 1" 5 1 7 64 1 66 3 3
07:30-07:45 0 0 2 2 9 2 13 74 2 78 10 10
07:45-08:00 1 1 0 8 2 12 8 8 86 2 90 8 8
08:00-08:15 2 2 0 4 4 7 2 8 60 60 7 7
08:15-08:30 0 0 6 6 10 1 12 46 2 50 7 7
08:30-08:45 0 0 2 2 3 3 64 3 70 6 6
08:45-09:00 1 1 2 2 9 9 18 18 64 1 1 68 5 5
09:00-09:15 2 2 1 1 6 6 11 1" 53 1 55 9 9
09:15-09:30 0 2 2 7 7 8 4 16 51 1 52 8 8
Nachmittag
16:00-16:15 2 2 3 3 11 1 14 14 67 2 7 21 2
16:15-16:30 3 3 3 3 13 13 16 16 86 86 2 26
16:30-16:45 1 1 2 2 9 9 12 12 79 1 81 28 28
16:45-17:.00 4 4 4 4 6 6 16 16 62 3 64 32 32
17:00-17:15 1 1 3 3 7 7 8 1 10 53 53 18 18
17:15-17:30 1 1 2 2 6 6 9 9 53 53 27 27
17:30-17:45 1 1 0 3 3 4 1 6 51 1 53 17 17
17:45-18:00 0 0 2 2 9 2 13 56 56 25 2
18:00-18:15 0 0 4 2 8 6 6 48 1 50 21 21
18:15-18:30 0 2 2 6 1 8 11 1 66 66 16 16
18:30-18:45 2 2 1 1 12 1 14 14 14 4 1 43 2 2
18:45-19.00 2 2 0 3 3 12 2 16 47 47 14 14
19:00-19:15 1 1 0 2 2 6 2 10 37 37 12 12
19:15-19:30 0 0 2 2 6 1 8 32 32 16 16
19:30-19:45 0 0 3 3 2 2 2 27 7 7
19:45-2000 0 1 1 4 4 6 1 8 32 32 6 6
Gleitende Stunder
05:30-06:30 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 12 6 0 0 0 2% 12 2 0 0 0 16 69 3 0 0 1 76 4 ] ] 0 0 4
05:45-06:45 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 14 4 0 0 0 2 25 3 0 0 0 31 77 2 2 1 1 85 7 [ 0 0 0 7
06:00-07:00 2 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 1 21 5 0 0 ] 31 41 3 ] ] 0 47 102 4 2 2 1 16 12 1 [ 0 0 19
06:15-07:15 4 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 2 31 2 0 0 [ 35 40 3 1 [ 0 47 137 2 2 2 2 147 15 1 0 0 0 17
06:30-07:30 5 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 3 3 2 0 0 ] 4 40 2 1 ] 0 4 176 3 2 2 1 188 17 1 ] ] 0 19
06:45-07:45 5 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 3 35 2 0 0 0 39 36 3 1 0 0 43 21 3 0 3 1 240 2 1 0 0 0 2
07:00-08:00 5 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 2 3 3 0 0 ] 40 27 3 1 ] 0 3 269 3 0 2 1 280 2 [ [ 0 0 2%
07:15-08:15 4 0 0 0 0 4 1 0 0 0 0 1 25 2 0 0 0 29 29 3 2 0 0 3% 284 3 0 2 0 294 28 0 0 0 0 28
07:30-08:30 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 2 2 0 0 ] 2% 34 3 2 ] 0 ] 266 4 0 2 ] 278 32 ] ] ] 0 32
07:45-08:45 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 20 2 0 0 0 % 28 1 2 0 0 31 256 7 0 0 [ 270 28 [ [ ] 0 28
08:00-09:00 3 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 2 21 0 0 0 0 2 38 1 2 0 0 41 234 6 0 1 [ 248 25 0 [] ] 0 2
08:16-09:15 3 0 0 0 0 3 3 0 0 0 0 3 23 0 0 0 0 23 42 1 0 0 0 44 221 7 0 1 [] 243 27 [] [] [] 0 27
08:30-09:30 3 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 5 4 0 0 0 0 2 40 4 0 0 0 48 232 5 1 1 0 245 28 0 0 0 0 28
Gleitende Stnd. Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc!
Antel (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% % % % 0% 0% 0% 0% 0% 0% % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Gleitende Stunder
16:0017:00 10 0 0 0 0 10 12 0 0 0 0 12 39 0 0 0 0 39 58 0 0 0 0 58 294 3 3 0 0 302 107 0 0 0 0 107
16:15-17:15 9 0 0 0 0 9 12 0 0 0 0 12 35 0 0 0 ] 35 52 1 ] ] 0 54 280 1 3 0 [ 284 104 [ [ 0 0 104
16:30-17:30 7 0 0 0 0 7 1" 0 0 0 0 11 28 0 0 0 0 2 45 1 0 0 0 47 247 1 3 0 0 251 105 0 0 0 0 105
16:45-17:45 7 0 0 0 0 7 9 0 0 0 0 9 2 0 0 0 ] 2 37 2 ] ] 0 4 219 1 3 0 [ 223 94 [ [ 0 0 %
17:0018:00 3 0 0 0 0 3 5 0 0 0 0 5 18 0 0 0 0 18 30 4 0 0 0 38 213 1 0 0 0 215 87 0 0 0 0 87
17:15-18:15 2 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 2 15 2 0 0 ] 19 2 3 ] ] 0 3 208 2 0 0 [ 212 90 ] [ 0 0 %
17:30-18:30 1 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 2 15 3 0 0 0 2 30 3 0 0 0 3% 21 2 0 0 0 225 79 0 0 0 0 79
17:45-18:45 2 0 0 0 0 2 3 0 0 0 0 3 2% 4 0 0 ] 32 40 2 ] ] 0 4 211 1 0 1 [ 215 84 [ [ 0 0 84
18:0019:00 4 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 3 2 4 0 0 0 33 2 2 0 0 0 4 202 1 0 1 0 206 73 0 0 0 0 73
18:15-19:15 5 0 0 0 0 5 3 0 0 0 0 3 2 2 0 0 ] 27 43 4 ] ] 0 51 191 0 0 1 0 193 64 [ 0 ] 0 64
18:30-19:30 5 0 0 0 0 5 1 0 0 0 0 1 19 1 0 0 [ 21 38 5 [ [ 0 48 157 0 0 1 0 159 64 0 0 ] 0 64
18:45-19:45 3 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 10 0 0 0 ] 10 2 5 ] ] 0 36 143 0 0 0 0 143 49 0 0 ] 0 49
19:00-20:00 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 1 20 4 0 0 0 28 128 0 0 0 0 128 4 0 0 ] 0 4
Gleitende Stnd. Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc! Calc!
L_peice) | [ 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% % % % % % % 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
dominoProject r2010 3.11.4
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] Seite: 2 von 2

(c)Stanislav Dobos
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Lizenziert far:
Rosinak & Partner ZT GmbH
A-1050 Wien



VZ_16682_2016-10-20.xdsm VZ_Kaiserallee
Bearbeiterln: Felix Beyer

dominoProject 2010 3.11.4
Add-In: dominoFunction 2010 15.12 [06.05.2013]
(c)Stanislav Dobos

AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG
[B3 Wiener Str. / AST A22 Korneuburg / Ost Kaiserallee]

Auswertung nach RVS 05.04.31
Donnerstag, 20. Oktober 2016
B3 Wiener Str. / AST A22 Korneuburg / Ost Kaiserallee
Kreuzungsindex
regnerisch
Relation R2R R2G RIR R1G RIL
1 2 3 4 5
Zeit
P | o | woor. | us | e | e | | pow | v | woor | s | Fan | por | | i | wov | woor | mus | Fam | poe | | pov | uon | woor | us | ran | pove | | P | uov | woor | s | Fanr | P
Morgen
05300545 ® | 2 B 5 5 T T 0 0 Tl e T
05450600 W | 2 2 02 T 1 0 T 7 7 T
0500.06:15 0 | 1 T (0 T 0 % 75 W | ¢ %
06150630 T | 3 ) 2 B T T 7 T E 7
06300645 2 | 2 05 T 1 0 % % 5 1 W
06450700 % T 138 | 1 T 2 T T E 7 7 | 2 3
07000715 e | 4 19 0 78 0 ® | 1 £ % | 1 E]
7150730 T | 7 o4 21 21 0 ® | 1 ) & ]
07:30-07:45 151 3 157 18 1 20 2 2 32 32 75 1 7
07:45-08:00 150 6 162 54 1 56 3 3 35 1 37 73 2 7
0500.08:15 [ 5 [ 7 a7 £ W 3 3 % | 3 FE I ()
08:15-08:30 138 3 144 27 21 4 4 31 4 39 72 72
08300845 w | 4 w0 w | 1 3 T T 2 | 2 % P P £}
08:45-09:00 83 5 2 97 42 2 1 1 49 2 2 34 34 37 2 4
09:00-09:15 75 4 83 36 1 31 0 39 1 40 42 2 46
09:15-09:30 87 3 93 27 1 29 4 4 21 1 29 33 33
Nachmittag
76:00-16:15 756 B 60 7 73 7 7 m 0 3 ]
16:15-16:30 114 1 116 56 5 1 67 1 1 45 47 42 1 44
16:30-16:45 152 2 156 68 68 0 40 40 16 16
16:45-17:00 124 1 126 56 2 57 1 1 46 46 26 26
17:00-17:15 174 1 176 70 70 4 4 45 45 25 25
17:15-17:30 114 1 116 58 2 59 2 2 32 32 23 1 25
17:30-17:45 137 4 145 61 1 1 65 2 2 37 1 39 37 37
17:45-18:00 109 2 113 71 i 2 2 45 1 47 26 1 28
18:00-18:15 125 2 1 130 53 53 3 3 46 48 33 33
18:15-18:30 141 2 1 146 48 48 1 1 41 43 32 32
18:30-18:45 108 3 114 25 25 1 1 35 35 29 1 31
18:45-19:00 100 2 1 106 38 38 0 32 32 26 1 28
19:00-19:15 105 105 37 31 2 2 29 1 31 33 33
79151930 76 75 31 31 o 2 2% | 1 %
19:30-19:45 81 2 85 37 37 1 1 3 23 23 13 1 15
19:45-20:00 79 79 31 3 2 2 20 20 12 12
Gleitende - Morgen:
05:30-06:30 370 8 0 2 0 390 49 0 0 0 0 4 2 0 0 0 0 2 78 1 0 0 0 80 76 7 0 0 0
05:45-06:45 443 8 0 2 0 483 50 0 0 0 0 50 1 0 0 0 0 1 79 1 0 0 0 81 96 6 0 0 0
06:00-07:00 485 6 0 1 0 499 59 1 0 1 0 63 2 0 0 0 0 2 97 1 0 0 0 99 11 8 0 0 0
06:15-07:15. 564 9 0 1 0 584 64 1 0 1 0 68 2 0 0 0 0 2 100 2 0 0 0 104 145 5 0 0 0
06:30-07:30 606 13 0 1 0 634 73 1 0 1 0 m 1 0 0 0 0 1 11 3 0 0 0 17 178 4 0 0 0
06:45-07:45 655 14 0 1 0 685 7 2 0 1 0 83 3 0 0 0 0 3 123 3 0 0 0 129 222 4 0 0 0
07:00-08:00 669 20 0 0 0 709 111 2 0 0 0 115 5 0 0 0 0 5 123 3 0 0 0 129 268 4 0 0 0
07:15-08:15. 651 24 1 0 0 700 123 2 0 0 0 127 8 0 0 0 0 8 124 3 0 0 0 130 293 6 1 0 0
07:30-08:30 609 20 1 0 0 650 129 2 0 0 0 133 12 0 0 0 0 12 127 6 0 0 0 139 297 6 1 0 0
07:45-08:45 540 21 1 0 0 583 143 2 0 0 0 147 1 0 0 0 0 1 116 8 0 0 0 132 251 7 2 0 0
05000900 | o | 1 2 o [ s FEE I T T 1 0| o | o 0 o [ 10 s | 7 [ 0 0 [ a5 | 7 | 2 0 0
08:15-09:15 378 16 0 2 0 414 137 3 1 1 1 146 7 0 0 0 0 7 125 6 1 0 0 138 180 6 1 0 0
08:30-09:30 327 16 0 2 0 363 137 4 1 1 1 148 7 0 0 0 0 7 121 3 1 0 0 128 141 6 1 0 0
T T T T T T T I T e I T e I T e I T I e T I I T e ) I R I T T
Anteil (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Gleitende Stundenwerte - Nachmittag:
16:00-17:00 46 6 558 253 3 265 3 3 m 1 173 118 1 120
16:15-17:1 64 5 574 250 3 262 6 6 176 1 178 109 1 11
16:30-17:3( 64 5 574 252 4 254 7 7 163 0 163 90 1
16:45-17:4! 49 7 563 245 4 251 9 9 160 1 162 11 1
17:00-18:0( 34 8 550 260 1 2 1 265 10 10 159 2 163 m 2
17:15-18:1 185 9 504 243 1 2 1 248 9 9 160 3 166 119 2
17:30-18:3( 512 10 2 533 233 1 1 27 8 8 169 4 177 128 1
17:45-18:4! 483 9 2 502 197 0 0 197 7 7 167 3 173 120 2
18:00-19:0¢ 474 9 2 495 164 0 0 164 5 5 154 2 158 120 2
18:15-19:15 454 7 1 1 471 148 0 0 148 4 4 137 1 141 120 2
15301930 N I T o [ ot ™ 0 | 0 0 O O I 0 o [ 3 2 [ 0 | 0 T [ 6 [ 3 [ o 0 0
18:45-19:45 362 2 0 3 0 372 143 0 0 0 0 143 3 1 0 0 0 5 108 0 0 1 0 110 90 3 0 0 0
T9:0020:00 W 0 | o 2 o [ s W [ 0 | o 0 [ [ 0 [ N I T o [ s w2 | o 0 0
Cietende sing._| [ Caiel | Calel | Calel | Catel | Caier [ Gaier"] [ Calel | Gl | Gaier | Caier | Caicr [Gaier| [ et | Gt | Caer | et | Cur [Gar] [ oot | Caer | Caior | Caior | Cal [Gaier] | Coior | calr | Goier | Gal | Gow
Antel (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Seite: 1 von 2
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VZ_16682_2016-10-20.xdsm VZ_Kaiserallee
Bearbeiterln: Felix Beyer

dominoProject 2010 3.11.4
Add-In: dominoFunction 2010 15.12 [06.05.2013]
(c)Stanislav Dobos

AUSWERTUNG - VERKEHRSZAHLUNG
[B3 Wiener Str. / AST A22 Korneuburg / Ost Kaiserallee]

Seite: 2 von 2

Relation RSR R3G R3L
6 7 8
zeit
o I e O e e B A I e e e e R A e I A
Morgen
05:30-05:45 4 1 6 1 1 25 25
05:45-06:00 7 7 1 1 60 1 62
06:00-06:15 1 2 15 4 4 63 2 1 68
06:15-06:30 23 4 31 8 8 101 6 1 114
6300645 | 2 7 5 5 & | s o7
6450700 5 2 % 0 0 | 4 28
07:00-07:15 21 21 8 8 78 15 108
7150730 EX ) % 6 T FEN T35
07:30-07:45 32 2 36 10 10 105 7 119
07:45-08:00 47 2 51 18 131 8 147
08:00-08:15 31 2 35 12 100 14 128
08:15-08:30 45 4 53 6 98 10 118
08:30-08:45 25 2 29 3 66 7 80
08: 9:00 38 1 40 6 134 8 150
09:00-09:15 31 2 35 10 86 6 98
09:15-09:30 14 14 0 62 3 1 69
Nachmittag
16:00-16:15 62 2 66 18 18 134 5 1 1 147
16:15-16:30 58 58 23 23 147 2 151
16:30-16:45 69 2 73 29 29 165 3 71
16:45-17:00 64 64 27 21 136 1 1 139
17:00-17:15 110 1 112 26 26 156 7 1 1 173
17:15-17:30 70 3 76 21 21 119 3 2 126
17:30-17:45 69 3 75 29 29 152 1 154
17:45-18:00 58 3 64 24 24 129 3 135
18:00-18:15 52 52 21 1 22 151 1 153
18:15-18:30 44 2 48 26 26 137 2 1 1 144
18:30-18:45 61 61 24 24 127 2 131
18:45-19:00 49 2 53 23 23 97 2 101
19:00-19:15 39 2 43 14 14 110 110
16151830 W | 2 ) 6 G | 1 of
19:30-19:45 49 49 9 9 92 92
19:45-20:00 38 38 6 6 84 84
Gleitende Stunder
05:30-06:30 45 7 0 0 0 59 14 0 0 0 0 14 249 9 2 0 0 268
05:45-06:45 55 8 0 0 0 1l 18 0 0 0 0 18 311 14 2 0 0 340
06:00-07:00 79 10 0 0 0 99 21 0 0 0 0 21 371 17 2 0 0 408
06:15-07:15 89 8 0 0 0 105 31 0 0 0 0 31 386 30 1 0 0 447
06:30-07:30 100 6 0 0 0 112 39 0 0 0 0 39 404 32 0 0 0 468
6450745 W 6 | o 0 [ RE w0 [ o 0 o W 7 N 0 o | 0
07:00-08:00 134 6 0 0 0 146 52 0 0 0 0 52 433 38 0 0 0 509
07:15-08:15 144 8 0 0 0 160 56 0 0 0 0 56 455 37 0 0 0 529
07:30-08:30 155 10 0 0 0 175 46 0 0 0 0 46 434 39 0 0 0 512
0750645 T | 0 | o 0 o | e N I 0 o | w S5 | % | o 0 o |
08:00-09:00 139 9 0 0 0 157 27 0 0 0 0 21 398 39 0 0 0 476
(R T o | o 0 o | P I 0 o [ % e | a1 | o 0 0 | e
08:30-09:30 108 5 0 0 0 118 19 0 0 0 0 19 348 24 1 0 0 397
Siotands Snd Tocr | Caiol | Coio | _Colo | _Caot [ Gaer| [ Colo | Cawel | Golo | _Colr | Cat [ Galer] [ Cacr | cacr | Golr | Calr | ol [ Gaer
et ) o | o [ o | o | on | o T T T T o | o [
Gleitende Stunder
16:00-17:00 253 4 97 97 582 1" 2 1 607
R £ 105 o5 | [oos | B | 2 T 53
63017 BRI 103 F S I T 506
16:45-17:4¢ 313 7 103 103 563 12 4 1 591
17:00-18:0 S | 10 100 o0 | [ s | 14 | 3 T ET
AR 2 [ o 3 % s 6 | 2 0 ES
730 2 | e 100 T o | [seo | 7 | 7 T ES
745184 FIE % T % ET T ES
18:00-19:0¢ 206 4 94 1 95 512 7 1 1 529
18:15-19:1! 193 6 87 0 87 471 6 1 1 486
16301830 T | 6 | o 0 o 7 o | o 0 o |7 @ | 5 [ o 0 [ 5
18:45-19:45 177 6 0 0 0 62 0 0 0 0 62 388 3 0 0 0 394
19:00:20:00 e | 4 | o 0 o s [ o0 [ o 0 o | & F I 0 [
Citnde Snd. Caer | Co | co | Goer | Ga T T T T T T ) T T T T T S
Anteil (%) 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0%
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Ergebnis Betriebssimulation Paketverteilzentrum

LKW Typ1

LKW <3,5t bis 18t

LKW Typ2

Sattelzug, WAB-Zug

Zufahrt

Abfahrt

Zeit

Fahrzeua Typ

PRIVAT

ZUs

VL

NL

HL

Kunden

PRIVAT

Zus

VL

NL

HL

Kunden

00:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

00:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

01:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

01:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

02:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

02:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

03:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

03:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

04:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

20

LKW _Typ2

04:30

Privat-PKW

45

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

20

LKW _Typ2

05:00

Privat-PKW

70

40

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

05:30

Privat-PKW

40

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

06:00

Privat-PKW

40

Post-PKW/Sprinter

40

LKW_Typ1

LKW_Typ2

06:30

Privat-PKW

30

Post-PKW/Sprinter

60

LKW_Typ1

LKW_Typ2

07:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

60

LKW_Typ1

LKW_Typ2

07:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

50

LKW_Typ1

LKW_Typ2

08:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

40

LKW_Typ1

LKW_Typ2

08:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

09:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

09:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

10:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

10:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

11:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

11:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

Summe

320

265

60

20

30

320

265

60

20

30

Anhang 2/1



Ergebnis Betriebssimulation Paketverteilzentrum

LKW Typ1

LKW <3,5t bis 18t

LKW Typ2

Sattelzug, WAB-Zug

Zufahrt

Abfahrt

Zeit

Fahrzeua Typ

PRIVAT

ZUs

VL

NL

HL

Kunden

PRIVAT

Zus

VL

NL

HL

Kunden

12:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

12:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

13:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

13:30

Privat-PKW

45

Post-PKW/Sprinter

45

LKW_Typt

LKW _Typ2

14:.00

Privat-PKW

45

Post-PKW/Sprinter

45

LKW_Typt

LKW _Typ2

14:30

Privat-PKW

45

Post-PKW/Sprinter

45

LKW_Typt

LKW _Typ2

15:00

Privat-PKW

40

45

Post-PKW/Sprinter

45

LKW_Typt

LKW _Typ2

15:30

Privat-PKW

45

Post-PKW/Sprinter

45

LKW_Typ1

LKW _Typ2

16:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

16:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typt

LKW _Typ2

17:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

17:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

18:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

18:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

19:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

19:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

20:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

20:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

21:00

Privat-PKW

40

55

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

21:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

22:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

22:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

23:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

23:30

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter

LKW_Typ1

LKW_Typ2

Summe

320

265

60

20

30

320

265

60

20

Anhang 2/2



Anhang 2/3

Ergebnis Betriebssimulation Systemlogistik

LKW _Typ1 [LKW <3,5t bis 18t

z A
LKW Typ2 |Sattelzug, WAB-Zug ugang bgang

Zeit Fahrzeug Typ PRIVAT ZUs VL NL HL Kunden PRIVAT ZUs VL NL HL Kunden

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1
LKW_Typ2

00:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1
LKW_Typ2

00:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1
LKW_Typ2

01:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

01:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

02:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

02:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

03:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW _Typ2

03:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW _Typ2

04:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

04:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

05:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

05:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

06:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

06:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

07:00

Privat-PKW 25
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

07:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2 1

N

08:00

S

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1 3
LKW _Typ2

-
)

08:30

IS

-
-

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW_Typ1
LKW _Typ2

09:00

SIS

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW_Typ1
LKW_Typ2 1

09:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW_Typ1 1
LKW _Typ2 1 1

10:00

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1 1
LKW _Typ2 1

10:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

11:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

11:30




Anhang 2/4

Ergebnis Betriebssimulation Systemlogistik

LKW _Typ1 [LKW <3,5t bis 18t

z A
LKW Typ2 |Sattelzug, WAB-Zug ugang bgang

Zeit Fahrzeug Typ PRIVAT ZUs VL NL HL Kunden PRIVAT ZUs VL NL HL Kunden

Privat-PKW

Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1 2
LKW_Typ2 1

-

12:00

Privat-PKW 17 17
Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1 2 2
LKW_Typ2 1 1

-

12:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW _Typ1 2 2
LKW_Typ2 1 1

13:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW _Typ1 2 2
LKW_Typ2 1 1

13:30

Privat-PKW 4
Post-PKW/Sprinter 1
LKW _Typ1 1 2
LKW_Typ2 1 1

14:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1 1
LKW _Typ1 1 1
LKW_Typ2 1

14:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter 1
LKW _Typ1 1
LKW_Typ2 1

15:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2 1

15:30

Privat-PKW 4
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW _Typ2

16:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

16:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

17:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

17:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

18:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

18:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW_Typ2

19:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

19:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW _Typ1

LKW _Typ2

20:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

20:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

21:00

Privat-PKW 17
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1
LKW _Typ2

21:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

22:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

22:30

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

23:00

Privat-PKW
Post-PKW/Sprinter
LKW_Typ1

LKW _Typ2

23:30

Summe 42 0 0 0 0 40 42 0 0 0 0 40




16682_domino_161117.xism VE

Boarbsierin: Flx Beyer Verkehrserzeugung Anhang 3
25.11.2016 16:07
Verkehrserzeugung - Besucher/Kunden
p -Selling- DTV-MIV DTV-OV DTV-NMY Morgen Nachmitta
ot Bemessungskiterium WegalT My ov NV C’“:nf:""““ Turn-In-Antei ‘ ’ ° °
utzun egelTa g
] Wege pro (BK] gefTag BesetzGrad [MIV] Mafigeblicher Tageswert = 1,00 Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
8K Anteil %) Anteil %) [Fahren/Tag] | Wegermag 1% 1% [Phw-EN] [Kizh]
Verteizentrum - Besucher/Kunden 6 Phw [ 200 12 0% | 1,00 0% | 0% | 0% | 0% 12 0 0 000% [ 000% 1000% | 1000% on o1 o1 [
Systemiogiti - Besucher/Kunden [ P [ 2w 16 0% | 1,00 o | o | o | % 16 0 0 000% | 000% 000% | 1000% X X X o1
Summe: 14 28 28 0 0 02 02 02 02
Verkehrserzeugung - Personal
Anzahl der Wege Morgen Nachmitta
otz Bemessungskriterium [BK] pro Personal P;’::{';‘;\'"b;’w pro[B] oo . MV Besetz, Grad ov NWV DTV-MIV DTV-6V DTV-NMV ¢ °
utzun ege / Ta
9 bzw. Bewohner Personal 2,50 gl Teg MV Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt 2ufaht Abfahrt
BK 8] Bewohner 3,00 Anteil %] Anteil %] [Fahrten/Tag] [WegelTag] ] 1% [Phw-El] [Kizh]
Verteizentrum - Beschaftigle 362 Beschifigle | 1,00 362 2,00 724 0% | 10 0% [ 0% 724 0 0 % | 0% % | 28% 40140 0/100 40140 01100
ystemlogisti - Beschéftigte 2 Beschafigte | 100 2 200 84 00% | 10 | [ 0% 84 0 0 60% | 0% 0% | 0% 2500 04 2500 o4
Summe: 404 404 808 808 0 0 65/40 0/104 65/40 0/104
Verkehrserzeugung - Anlieferung
. Morgen Nachmitta
Lwizgy | Umrechnungs- faktor| o 9 ']
Nutzung LkwiTag Liwin Phw-E
Zufahrt Abfahrt 2Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufahrt Abfahrt
[Fahrten/Tag) 20 [Fahrten/Tag] 1% % [Phw-El] [Kizh]
~Kunden (Lkw) 7 14 25 35 5% 0% 5% 5% 1 o o0 [
Verteizentrum - Zusteler (Transporter) 250 500 10 500 2% 48% 36% 0% 5190 12000 5/90 1200
Verteizentrum - VL (Lkw) 60 120 25 300 0% 0% 0% 0% 00 00 00 00
Verteizentrum - NL (Lkw) 2 40 25 100 0% 0% 0% 0% 00 00 00 00
Verteizentrum - HL (Lkw) 3 60 25 150 0% 0% 0% 0% 00 00 00 00
systemlogisti - Kunden (Lkw) 40 ) 25 200 18% 0% 3% 8% 183 08 [ 03
summe. 407 814 1.285 24194 12009 12191 1203
‘Aominderung der Verkenserz.
Gesamtverkehrserzeugung des Vorhabens Spitzenstunde [Kizth] Vetagerung des Verkehrs Turn-in Crosagolling
exkl. Turn-In [Unfersuchungsgebief] inkl. Turn-In [Projekisgebiet]
Nutzung
DTV-MIV DTV-OV DTV-NMY DTV-MIV DTV-OV DTV-NMY Zufahit Abfahrt Zufahit Abfahrt Zufahrt Abfahrt Zufaht Abfahrt
[Fahrien/Tag] [WegelTag] [Fahrien/Tag] [WegelTag] [Prw-E] Kizh] [Feghl [Pkw-El & Kizh]
Verteilzentrum - BesucherKunden 12 0 0 12 0 0 ot ot ot ot 00 00 00 00
systemlogistik - BesucherKunden 16 0 0 16 0 0 ot ot ot ot 00 00 00 00
Vertelzentrum - Beschéftigte 724 0 0 724 0 0 4040 0100 4040 0100 00 00 #DIvi0! #DIvi0!
systemlogistik - Beschaftigte 84 0 0 84 0 0 2500 014 2500 04 00 00 DIVl DIVl
Vertilzentrum - Kunden (Lkw) 14 0 0 14 0 0 11 ot 00 00 00 00 #DIvio! #DIvio!
Verteilzentrum - Zusteller (Transporter) 500 0 0 500 0 0 59 12000 59 12000 00 00 #DIvio! #DIvio!
Verteizentrum - VL (Lkw) 120 0 0 120 0 0 00 00 00 00 00 00 #DIvio! #DIvio!
Verteizentrum - NL (Lkw) 4 0 0 4 0 0 00 00 00 00 00 00 #DIvio! #DIvio!
Verteizentrum - HL (Lkw) 60 0 0 60 0 0 00 00 00 00 00 00 #DIvio! #DIvio!
ystemlogistik - Kunden (Lkw) 80 0 0 80 0 0 1813 08 [ 03 00 00 #DIVI0! #DIVI0!
Summe 1.650 0 0 1.650 0 0 89/136 120/115 77133 120/109 0/0 0/0 0 0
dominoProject 2010 r5.12 Lizenziert far:
‘Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16682 Rosinak & Partner ZT GmbH

(c)Stanislav Dobos

Projekt: VU-Paketverteilzentrum Langenzersdorf

A-1050 Wien



16682_domino_161117.xism BELASTUNG

oM i Verkehrsbelastungen Anhang 4
2512016 16:08
« Nutzungsindex: 2 3 4 7 8 9 10 2016 Belastungen [Pkw-E/h]
3
2
g Kreuzung Anteil - Anteil - -| Anteil - Anteil - Anle:\(  Venetznt ;2:152 jJenzenum Anteil etz Anteil - ez Anteil - ez Ame.}\(  Systemo 2020 — o ETTEoPIED
5
3
| Name | Relation Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt | Zufahrt | Abfahrt 1,00% Morgen/Nachmittag |
DTV-MIV (Kiz/24h) 6 6 8 8 362 362 42 42 7 7 250 250 60 60 20 20 30 30 40 40
Berechnung
Verkehrserzeugung (Kfz/h) 0 0 0/ 0/1 40/40 0/100 25/0 0/4 0/0 0/0 5/90 120/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 71 0/3 o
Verkehrserzeugung (Pkw-E/h) 0/1 [ 0/1 01 40/40 0/100 25/0 0/4 1/ [ 5/90 120/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0 18/3 0/8 2016/2020/1 LKW-Anteil Bestand Grundbelastung 2020 - Prognose 2020
RIL 80% 80% 80% 80% 70% 87% 100% 80% 100% 70% 2016/2020/1 2,010.9 306/111 318/116 104/91 422/207
) RIG 7% 7% 7% 7% 1% 10% 2016/2020/1 2,4/06 130/178) 135/185 177 136/192
z RIR 2016/2020/1 0,0/0,0 86 8/6 0/0 8/6
2 ReL 2016/2020/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
5 R2G 7% 7% 7% 7% 1% 2016/2020/1 1.611.9 127/262 1321273 5/4 137/277
9 < R2R 2016/2020/1 3,6/0,9 700/574 728/597 0/0 728/597
2 R3L 2016/2020/1 7.5/2.1 520/633 550/659 0/0 550/659
5 R3G 2016/2020/1 0,000 56/105 58/109 0/0 58/109
5 R3R 2016/2020/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
g RS5L 2016/2020/1 0/0 010 0/0 0/0 0/0
R5G 2016/2020/1 0/0 0/0 0/0 0/0 0/0
RSR 80% 80% 80% 80% 70% 87% 75% 100% 100% 70% 2016/2020/1 53/1,0 160/307 166/319 70/115 236/434
RIL 7% 7% 7% 7% 30% 25% 30% 2016/2020/11 0,0/0,0 3110 3/10 10/4 1314
R1G 2016/2020/1 1,007 389/445 405/463 0/0 405/463
R1R 2016/2020/1 0,0/0,0 613 6/3 0/0 6/3
R2L 2016/2020/1 0,000 28/107 29/111 0/0 29/111
H R2G 2016/2020/1 1,010 294/302 306/314 0/0 306/314
B :_ R2R 87% 87% 87% 87% 70% 88% 75% 100% 100% 70% 2016/2020/1 8,8/0,0 36/58 37/60 74/119 111179
n R3L 87% 87% 87% 87% 70% 88% 100% 90% 100% 70% 2016/2020/1 7,4/0,0 29/39 30/41 106/99 136/140
5 R3G 6% 6% 6% 6% 2016/2020/1 0,000 112 1/12 0/6 118
5 R3R 7% 7% 7% 7% 30% 12% 10%. 30%. 2016/2020/1 0,0/0,0 4110 4110 14110 18/20
K RAL 2016/2020/1 0,000 16/2 17/2 0/0 1712
) R4G 6% 6% 6% 6% 2016/2020/1 0,0/0,0 813 8/3 413 1216
R4R 2016/2020/1 1,500 132/53 137/55 0/0 137/55

dominoProject 2010 15.12
o

id-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013]

(c)Stanislav Dobos

Projekt: VU-Paketverteilzentrum Langenzersdorf

Lizenziert fr
Rosinak & Partner ZT GmbH
A-1050 Wien



Anhang 5

240 13.61 .
1 l
1.61 7.75
-0.73
o ¥ '
143  3.80
SATTELZUG
16.50 Meter
Breite Zugmaschine 1 2.50 Zeit zw. Lenkeinschldgen 1 6.0
Breite Anhénger : 2.50 Lenkwinkel 1 39.0
Achsbreite inkl Reifen der Zugmaschine : 2.50 Gelenkwinkel 1 76.0

Achsbreite inkl Reifen des Anhéngers  : 2.50
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&
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16682_domino_161117.xlsm Vlisa_B3_Tuttend_Best Anhang 6/1
Bearbeiterln: Felix Beyer

25.11.2016 16:11 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschétzung der Leistungsfahigkeit fir die Kreuzung: B3 - Tuttendérfl - F.-Weymann-Gasse, Tu [Morgen/Nachmittag] = 68/73 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1L R1GR R2L R2GR R3LGR R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach:
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnldngsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,98 0,90 0,86
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,97 0,91 0,86
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,90 1,00 0,90 0,98 0,90 0,86
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,90 1,00 0,90 0,97 0,91 0,86
Séttigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.800 1.995 1.800 1.962 1.793 1.723
Séttigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.800 1.998 1.800 1.945 1.818 1.717
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 52,9 52,9 52,9 52,9 52,9 52,9
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3
Grlinzeit - Morgen [s] Gz=22,0 Gz=22,0 Gz=7,0 Gz=33,0 Gz=19,0 Gz=19,0
Grinzeit - Nachmittag [s] Gz=23,0 Gz=23,0 Gz=11,0 Gz=39,0 Gz=17,0 Gz=17,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 582 645 185 952 501 481
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 567 629 271 1.039 423 400
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 3 395 28 330 34 156
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 10 448 107 360 61 58
Séttigungsgrad - Morgen 0,01 0,61 0,15 0,35 0,07 0,32
Séttigungsgrad - Nachmittag 0,02 0,71 0,39 0,35 0,14 0,15
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 15,6 15,6 27,4 9,0 17,7 17,7
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 4 0 2 0 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 5 0 3 0 2
mittlere Staulédnge [m] 0 30 0 18 0 12
Dimensionierungsstaulange [m] 0 36 6 24 6 18
vorhandene Aufstelllange [m] 24 300 90 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 171 21,5 26,3 7.9 21,5 21,5
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 6 2 2 1 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 6 2 3 1 1
mittlere Stauldnge [m] 0 36 12 18 6
Dimensionierungsstaulange [m] 0 42 12 24 6
vorhandene Aufstelllange [m] 24 300 90 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
dominoProject 2010 r5.12 Lizenziert fiir:
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16682 Rosinak & Partner ZT GmbH
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16682_domino_161117.xlsm Vlisa_B3_Tuttend_Prog Anhang 6/2
Bearbeiterln: Felix Beyer

25.11.2016 16:11 Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschéatzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: B3 - Tuttendérfl - F.-Weymann-Gasse, Tu [Morgen/Nachmittag] = 68/73 [s] -
PROGNOSE 2020
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 5 6
Relation R1L R1GR R2L R2GR R3LGR R4LGR
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1 1
Hochste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach:
Korrekturfaktor fiir Fahrbahnldngsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,96 0,89 0,86
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fiir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 1,00 0,90 0,94 0,90 0,86
Korrekturfaktor fiir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,90 1,00 0,90 0,96 0,89 0,86
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,90 1,00 0,90 0,94 0,90 0,86
Séttigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.800 1.995 1.800 1.910 1.789 1.729
Séttigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.800 1.998 1.800 1.880 1.806 1.728
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0 Tu=68,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0 Tu=73,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 52,9 52,9 52,9 52,9 52,9 52,9
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3 49,3
Grlinzeit - Morgen [s] Gz=22,0 Gz=22,0 Gz=7,0 Gz=33,0 Gz=19,0 Gz=19,0
Grinzeit - Nachmittag [s] Gz=23,0 Gz=23,0 Gz=11,0 Gz=39,0 Gz=17,0 Gz=17,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 582 645 185 926 499 483
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 567 629 271 1.004 421 402
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 13 411 29 417 155 166
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 14 466 111 493 178 63
Séttigungsgrad - Morgen 0,02 0,64 0,16 0,45 0,31 0,34
Séttigungsgrad - Nachmittag 0,02 0,74 0,41 0,49 0,42 0,16
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 15,6 15,6 27,4 9,0 17,7 17,7
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 4 0 3 2 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 5 0 4 2 2
mittlere Staulange [m] 0 30 0 24 12 12
Dimensionierungsstaulange [m] 0 36 6 30 18 18
vorhandene Aufstelllange [m] 24 300 90 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Riickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 171 23,5 26,3 7.9 21,5 21,5
Zahl der Halte n1 [Pkw] 0 6 2 3 2 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 0 6 2 5 3 1
mittlere Stauldnge [m] 0 36 12 30 18
Dimensionierungsstaulange [m] 0 48 12 36 18
vorhandene Aufstelllange [m] 24 300 90 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%] 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
dominoProject 2010 r5.12 Lizenziert fiir:
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16682 Rosinak & Partner ZT GmbH
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Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Anhang 7/1

Abschéatzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Wiener Str. B3 - AST KO Ost - Kaiserallee, Tu [Morgen/Nachmittag] =
85/85 [s] - BESTAND
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 4
Relation R1L R1GR R2G R3GL R5R
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1
Hdéchste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach:
Korrekturfaktor fir Fahrbahnléngsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Korrekturfaktor fir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fur Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Korrekturfaktor fur Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Séttigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.800 1.980 2.000 1.817 1.700
Séttigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.800 1.989 2.000 1.826 1.700
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 42,4 42,4 42,4 42,4 42,4
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 42,4 42,4 42,4 42,4 42,4
Griinzeit - Morgen [s] Gz=23,0 Gz=42,0 Gz=14,0 Gz=32,0 Gz=56,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=22,0 Gz=42,0 Gz=15,0 Gz=32,0 Gz=55,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 488 979 330 685 1.121
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 466 984 353 688 1.101
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 306 138 127 585 160
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 111 184 262 738 307
Séttigungsgrad - Morgen 0,63 0,14 0,39 0,85 0,14
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,24 0,19 0,74 1,07 0,28
Rickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 22,6 10,9 29,7 28,7 4,9
Zahl der Halte n1 [Pkw] 5 1 2 9 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 5 2 3 9 1
mittlere Staulédnge [m] 30 12 18 54 6
Dimensionierungsstaulange [m] 36 12 18 60 12
vorhandene Aufstelllange [m] 72 300 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%)] 2,0% 0,1% 0,1% 0,2% 0,1%
Rickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 23,3 10,9 41,2 186,6 5,3
Zahl der Halte n1 [Pkw] 2 2 6 44 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 2 2 5 11 3
mittlere Staulédnge [m] 12 12 36 264 18
Dimensionierungsstaulange [m] 12 18 36 78 18
vorhandene Aufstelllange [m] 72 300 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%)] 5,0% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
dominoProject 2010 r5.12 Lizenziert fiir:
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16682 Rosinak & Partner ZT GmbH
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Leistungsfahigkeitsberechnung nach RVS 05.04.32

Abschéatzung der Leistungsfahigkeit fiir die Kreuzung: Wiener Str. B3 - AST KO Ost - Kaiserallee, Tu [Morgen/Nachmittag] =
85/85 [s] - PROGNOSE 2020
Spitzenstundenfaktor = 1,00
Strom Nr. 1 2 3 4 4
Relation R1L R1GR R2G R3GL R5R
Anzahl der Fahrstreifen 1 1 1 1 1
Hdéchste Verkehrsmenge pro Fahrstreifen [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Maximale Verkehrsmenge [Pkw-E/h] 2.000 2.000 2.000 2.000 2.000
Bedingt vertragliche Linksabbieger berechnen nach:
Korrekturfaktor fir Fahrbahnléngsneigung 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Fahrstreifenbreite 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Morgen
Korrekturfaktor fir Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Korrekturfaktor fir Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktoren - Nachmittag
Korrekturfaktor fur Lkw - Anteil 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur Mehrstreifigkeit 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fiir Abbiegeradius 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Korrekturfaktor fur Mischfahrstreifen 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fir FuBgénger 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Korrekturfaktor fur StraBenbahn 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Abminderungsfaktor Morgen 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Abminderungsfaktor Nachmittag 0,90 0,99 1,00 0,91 0,85
Séttigungsbelastung Morgen [Pkw-E/h] 1.800 1.981 2.000 1.817 1.700
Séttigungsbelastung Nachmittag [Pkw-E/h] 1.800 1.989 2.000 1.826 1.700
Vorgesehene Umlaufzeit - Morgen [s] Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0
Vorgesehene Umlaufzeit - Nachmittag [s] Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0 Tu=85,0
Anzahl der Perioden pro Stunde [Morgen] 42,4 42,4 42,4 42,4 42,4
Anzahl der Perioden pro Stunde [Nachmittag] 42,4 42,4 42,4 42,4 42,4
Griinzeit - Morgen [s] Gz=23,0 Gz=42,0 Gz=14,0 Gz=32,0 Gz=56,0
Griinzeit - Nachmittag [s] Gz=22,0 Gz=42,0 Gz=15,0 Gz=32,0 Gz=55,0
Leistungsfahigkeit - Morgen [Pkw-E/h] 488 980 330 685 1.121
Leistungsfahigkeit - Nachmittag [Pkw-E/h] 466 984 353 688 1.101
Verkehrsbelastung - Morgen [Pkw-E/h] 422 144 137 608 236
Verkehrsbelastung - Nachmittag [Pkw-E/h] 207 198 277 768 434
Sattigungsgrad - Morgen 0,87 0,15 0,42 0,89 0,21
Sattigungsgrad - Nachmittag 0,44 0,20 0,78 1,12 0,39
Rickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Morgen
Mittlere Wartezeit [s] - Morgen 42,1 10,9 29,7 30,6 4,9
Zahl der Halte n1 [Pkw] 9 1 2 10 1
Zahl der Halte n2 [Pkw] 7 2 3 9 2
mittlere Staulédnge [m] 54 12 18 60 12
Dimensionierungsstaulange [m] 54 12 18 66 12
vorhandene Aufstelllange [m] 72 300 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%)] 7.2% 0,1% 0,1% 0,1% 0,1%
Rickstauberechnung nach RVS 05.04.32 & HBS 2001 - Nachmittag
Mittlere Wartezeit [s] - Nachmittag 23,3 10,9 46,8 252,4 5,3
Zahl der Halte n1 [Pkw] 3 2 6 60 2
Zahl der Halte n2 [Pkw] 4 2 5 11 4
mittlere Staulange [m] 24 12 36 360 24
Dimensionierungsstaulange [m] 24 18 36 84 24
vorhandene Aufstelllange [m] 72 300 300 300 300
Wahrscheinlichkeit der Uberstauung bei Rot [%)] 21% 0,1% 0,1% 0,0% 0,1%
dominoProject 2010 r5.12
Add-In: dominoFunction 2010 r5.12 [06.05.2013] GZ: 16682

(c)Stanislav Dobos

Projekt: VU-Paketverteilzentrum Langenzersdorf

Anhang 7/2

Lizenziert fur:

Rosinak & Partner ZT GmbH

A-1050 Wien



Anhang 8

Ergebnis Griinzeitenmessung

Kreuzung: B3 - AST Korneubrug Ost - Kaiserallee

Vormittag ab 07:20

TU R1GR R1L R2G R3GL R3R
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
TU R1GR R1L R2G R3GL R3R
Mittelwert 85 42 23 14 32 56

Nachmittag ab 16:30

TU R1GR R1L R2G R3GL R3R
85 42 19 18 32 52
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 25 12 32 58
85 42 25 12 32 58
85 42 19 18 32 52
85 42 19 18 32 52
85 42 23 14 32 56
85 42 19 18 32 52
TU R1GR R1L R2G R3GL R3R
Mittelwert 85 42 22 15 32 55

Kreuzung: B3 - Tuttendorfl - Franz-Weymann-Gasse

Vormittag ab 7:05

TU R1LGR R2GR R2L R3LGR R4ALGR
71 21 37 10 17 17
73 19 38 13 18 18
71 19 36 11 18 18
61 25 25 0 19 19
69 14 34 14 18 18
63 25 25 0 21 21
69 18 34 10 18 18
72 21 37 10 18 18
63 25 25 0 21 21
66 14 34 14 15 15
75 37 37 0 21 21
TU RILGR R2GR R2L R3LGR R4LGR
Mittelwert 68 22 33 7 19 19

Nachmittag ab 16:17

TU R1LGR R2GR R2L R3LGR R4ALGR
56 18 18 0 21 21
67 19 35 10 15 15
84 34 52 12 15 15
69 20 38 12 14 14
78 21 43 16 18 18
76 21 38 11 21 21
53 18 18 0 18 18
82 28 47 13 18 18
74 21 39 12 18 18
TU RILGR R2GR R2L R3LGR R4LGR

Mittelwert 73 23 39 11 17 17




/ROSINAK & PARTNER /

Liviltechniker 6mbH

Paketverteilzentrum Langenzersdorf

Erganzende Stellungnahme vom 21.12.2016

Geman der Besprechung im Gemeindeamt am 20.12.2016 wird eine zusétzliche Leistungs-
fahigkeitsberechnung fur die Kreuzung B3 - AST Korneuburg Ost auf Basis von
Verkehrsstarken des Amtes der NO Landesregierung durchgefiihrt. Die Verkehrsstarken sind
einer Verkehrsuntersuchung von arealConsult' aus dem Jahr 2014 entnommen. In dieser
Untersuchung wurden Verkehrsstarken einer Zahlung aus dem Jahr 2011 auf das Jahr 2014
hochgerechnet, wobei die Methodik der Hochrechnung aus dem Gutachten heraus nicht
nachvollziehbar ist?.

Die auf 2014 hochgerechneten Verkehrsstarken liegen fir fast alle Relationen in der gleichen
GroéBenordnung wie die Zahlung von Rosinak & Partner vom Oktober 2016, lediglich die
Relation von der A22 kommend in Richtung Korneuburg weist um ca. 20 % hdéhere
Verkehrsstarken auf. Auf Basis dieser Verkehrsstarken des Amtes der NO Landesregierung
wird die Leistungsfahigkeitsberechnung fir das Projekt der Post AG — mit den gleichen
Ansatzen hinsichtlich allgemeiner Verkehrszunahme (1% jahrlich) Verkehrserzeugung -
durchgefihrt. Die Berechnungsergebnisse sind in Abbildung 1 dargestellt.

Abbildung 1: Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose mit Projekt der Post AG

c Verkehrsbelastungen Griinzeit Sattigungsgrad Stauldnge

La B P B P B P B P

§5 M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N M/N

Pkw -E/h s s m m

R1L 311/168 | 428 /266 23/22 23/22 0,64/0,36 | 0,88/0,57 30/18 54 /30
R1GR | 394/217 | 411/233 42 /42 42 /42 0,40/0,22 | 0,42/0,24 30/18 30/18
R2G 175/215 | 187 /228 14 /15 14 /15 0,53/0,61 | 0,57 /0,65 18/24 24 /24
R3GL 623 /873 | 648/908 32/32 32/32 0,91/1,27 | 0,95/1,32 | 66/774 84 /948
R5R 180/297 | 257 /424 56 /55 56 /55 0,16 /0,27 | 0,23/0,39 6/12 12/ 24

B - Bestand; P - Prognose; M/ N - Morgen / Nachmittag

! arealConsult Ziviltechnikergesellschaft m.b.H., B3 Wiener Stral3e — Korneuburg, Verkehrstechnische
Untersuchung, im Auftrag des Amtes der NO Landesregierung, Dezember 2014

? Der Vollstandigkeit halber sei angemerkt, dass die Werte der Verkehrszahlung aus dem Jahr 2011
von der GroéBenordnung her den Werten der von Rosinak & Partner Ende Oktober 2016
durchgefiihrten Z&hlung gut entsprechen.
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ROSINAK & PARTNER

Verkehrliche Beurteilung

Bei Zugrundelegung der Verkehrsstarken des Amtes der NO Landesregierung erhdht
sich fur die bereits im Bestand Uberlastete Relation R3GL (Links-Geradeausfahrstreifen
von der A22 in Richtung Korneuburg) der rechnerische Sattigungsgrad in der Nach-
mittagsspitze bei unverandertem VLSA-Programm von 1,12 auf 1,32. Diese Relation
wird durch das Projekt der Post AG nicht belastet.

Flar die vom gegensténdlichen Projekt zusétzlich belasteten Relationen ergeben sich
keine relevanten Anderungen im Hinblick auf die Verkehrsqualitit gegeniiber der
ursprunglichen Leistungsféhigkeitsberechnung. Die am starksten belastete projekt-
relevante Relation R1L (Linksabbieger von der B3 auf die A22) weist gemal der
geanderten Berechnung in der Nachmittagsspitze einen Sattigungsgrad von 0,88
anstelle von 0,87 auf.

Das Projekt der Post AG wird daher auch bei Zugrundelegung der Verkehrsstarken des
Amtes der NO Landesregierung als verkehrsvertraglich beurteilt.

Dipl.-Ing. Michael Szeiler, MAS 21.12.2016
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FBD 1/ N FBD VOR
FLACHENBILANZ - vor 11. ANDERUNG IM FLACHENWIDMUNGSPLAN Juli 2016|
POLIT. BEZ.: Korneuburg VERF.: Biro Dr. Paulal
BW in h: BKiin h: BAin h BO in h: BBin h Blin h BSinh
GEMEINDE: L ‘ in ha inha in ha inha in ha in ha in ha Anzahl Geb | ANMERKUNGEN
KATASTRALGEMEINDE(N) bebaut unbebaut bebaut unbebaut bebaut unbebaut bebaut unbebaut bebaut unbebaut bebaut unbebaut bebaut unbebaut
Langenzersdorf 184.4 15,5 000000 9,0 0,3 0,0]00 |00 4.3 0.6 000000 3.8 0,9 0,000 |00 40,6 41,0 29,710,000 0,0 0,0 0000100 18,3 0,2 000000 76
184,4 15,5 00]00]00 9.0 03 0,0]00]00 4,3 0,6 00]00]00 3.8 0.9 0,0]00] 00 40,6 41,0 29,7] 0,0 | 0,0 0,0 0,0 00]00/00 18,3 02 00]00]00
92,2 7.8 00[00]00 97,3 3.2 0,0 [00] 0,0 89,0 12,4 00[00]00 0,0 0,0 0,0 [00] 0,0 46,7 47,1 80,7/ 0,0 [ 0,0 0,0 0,0 00]00/00 142,2 1.6 00]00]00 76
GEMEINDE INSGESAMT 199,9 9.3 4,9 4.7 81,6 0,0 18,5




FBD 2/ N FBD NACH
FLACHENBILANZ - nach 11. ANDERUNG IM FLACHENWIDMUNGSPLAN Juli 2016
POLIT. BEZ.: Korneuburg VERF.: Biro Dr. Paulal
BW in h: BKiin h: BAin h BO in h: BBin h Blin h BSinh

GEMEINDE:  Langenzersdorf inha inha inha inha inha inha inha Anzahl Geb | ANMERKUNGEN
KATASTRALGEMEINDE(N) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C) bebaut unbebaut | (A) | (B) | (C)
Langenzersdorf 184.4 15,5 000000 9,0 0,3 0,0]00 |00 4.3 0.6 000000 3.8 0,9 0,000 |00 50,2 36,8 255/0,0 100 0,0 0,0 0000100 12,7 02 000000 76

Summe| 1844 15,5 00]00]00 9.0 03 0,0]00]00 43 0,6 00]00]00 3.8 09 0,0]00]00 50,2 36,8 255 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0]00]00 12,7 0,2 00]00]00

in % 92,2 7.8 00[00]00 97,0 3.0 0,0]00] 00 88,6 114 00[00]00 0,0 0,0 0,0]00] 00 57,7 42,3 69,3] 0,0 | 0,0 0,0 0,0 0,0]00]00 98,8 1,2 00[00]00 76
GEMEINDE INSGESAMT] 199,9 9.3 4.8 4.7 87,0 0,0 12,9




MARKTGEMEINDE LANGENZERSDORF
KG LANGENZERSDORF
ORTLICHES RAUMORDNUNGSPROGRAMM
(11. Anderung - Entwurf)

Der Gemeinderat der Marktgemeinde Langenzersdorf beschlie3t nach Erérterung der ein-
gelangten Stellungnahmen in seiner Sitzung vom ...........ccccceeeenn. , TOp ....... , folgende

VERORDNUNG

I. Ortliches Raumordnungsprogramm

Auf Grund des § 24 und § 25 NO Raumordnungsgesetz 2014 LGBI. Nr. 3/2015 i.d.g.F. wird
hiermit das Ortliche Raumordnungsprogramm fiir die KG Langenzersdorf (11. Anderung)
dahingehend abgeéandert, dass an Stelle der in der zugehdrigen Plandarstellung des Fla-
chenwidmungsplans kreuzweise rot durchgestrichenen Widmungsarten, welche hiermit au-
Rer Kraft gesetzt werden, die durch rote Signaturen und Umrandungen dargestellten neuen
Widmungsarten treten. Gleichzeitig wird das Ortliche Entwicklungskonzept abgeéndert und
neudargestellt und der Verordnungstext zum Ortlichen Raumordnungsprogramm geéndert.

Il. Allgemeine Einsichtnahme

Die in § 1 angefuhrte und von der Biro Dr. Paula, Raumplanung, Raumordnung und Land-
schaftsplanung ZT-GmbH unter ZI. G16140/F11/16 und G16140/EK11/16 verfassten Plan-
darstellungen, welche mit einem Hinweis auf diese Verordnung versehen sind, liegen im
Gemeindeamt wahrend der Amtsstunden zur allgemeinen Einsicht auf.

lll. Anderung Verordnungstext

Im Verordnungstext zum Ortlichen Raumordnungsprogramm der Marktgemeinde Lange-
zersdorf wird im §4 ,Malinahmen zur Ortlichen Raumplanung® im Absatz 5 ,Baulandent-
wicklung und raumlich-funktionale Gliederung des Siedlungsgebietes” folgende Ziffer 8 er-
ganzt:

8. Bauland Betriebsgebiet (BB) mit der Zusatzbezeichnung Logistik (LO).
Gemél § 16 Abs.5 NO ROG 2014 wird fiir die in der Plandarstellung des Flédchenwidmungs-
planes mit der Zusatzbezeichnung ,LO* (Logistik) versehenen Bauland Betriebsgebietsfla-
chen folgende Definition festgelegt:

o LOGISTIK - dies beinhaltet die Beschaffungs-, Lager-, Produktions-, Transport-, Dis-
tributions- und Speziallogistik samt Retourenabwicklung und Aufbereitung von Han-
delsware sowie damit zusammenh&ngende und unterstiitzende Aktivitdten in der
Kunden-Wertschépfungs- und Lieferkette, insbesondere auch Scan- und Druck-
dienstleistungen.



IV. Schlussbestimmungen

Diese Verordnung tritt nach ihrer Genehmigung durch die NO Landesregierung und nach
ihrer darauffolgenden Kundmachung mit dem auf den Ablauf der zweiwdchigen Kundma-
chungsfrist folgenden Tag in Kraft.

Marktgemeinde Langenzersdorf, am ...............ccccccoeeeee.

Fir den Gemeinderat

Der Burgermeister

angeschlagen am:

abgenommen am:



